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Karadeniz’in keyifli sehri Orduda, sahilde yiirityorsunuz ve bir anda
karsiniza celik bir yapr iskeleti ¢ikiyor. Ayni, Rize'nin yaylasinda do-
lagirken yesillikler icinde ¢elik bir kuliip binastyla karsilasmak gibi.
Bir¢ogumuz i¢cin 6nemsiz olabilir ama ¢elik yap1 kiiltiirii olmayan
bir iilkede, bu kiiltiirii yerlestirmeye ¢abalayan bizler i¢cin 6nemli
elbette.

Ordu Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan yaptirilan “Ters Ev” proje-
siymis bu yap1. Orduda yagayanlar icin keyifli bir gelik yap1 deneyi-
mi olacak gibi duruyor. Biraz sormaya baslayimnca 6greniyoruz ki, bu
Ters Ev’lerden Tiirkiyede farkl: illerde de yapiliyormus.

Proje detaylarina, uygulama kalitesine bakmadan bir s6z sdylemek
elbette dogru olmayacaktir ama en azindan su bir gercek ki, kiigitk
bir gelik yapr ile hem kamu idareleri hem de yore halki gelik yap1 de-

neyimi kazanmis oluyor. Celik Yap: Kiiltiirti adina 6nemli bir adim.

Saygilarimizla

Tl'.'lR.K YAPISAL
CELiK DERNEGI
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ECCS BASKANLIGI 4. KEZ TURKIYE’DE

Avrupa Yapisal Celik Birligi (European
Convention for Constructional Steelwork

- ECCS) 2018 Genel Kurulu Cek Cumbhuri-
yeti / Pragda gerceklesti. 6 yildir siirdiirdii-
giit ECCS Tanitim Icra Kurulu (Promotion
Management Board - PMB) Bagkanlig1
gorevini tamamlayan Tiirk Yapisal Celik
Dernegi (TUCSA) Baskan1 H. Yener Giires,
Genel Kurulda ECCS Bagkanliina segildi
ve bagkanlik gorevini 12 Eyliil 2018 tari-
hinde Pragda, Cek Yapisal Celik Dernegi
(COAK) Bagkani ve onceki ECCS Bagkani
Antonin Pacesden devrald.

Boylece Tiirkiye, 1992 yilindan bu yana iiye-
si oldugumuz ECCSde dérdiincii kez ECCS

Bagkanlig1 gorevine segildi. ECCS Bagkanli-
g1 yapan TUCSA Bagkanlari:

17 Eyliil 1999 - 15 Eyliil 2000 Prof. Dr.
Tevfik Seno Arda

18 Eyliil 2009 - 24 Eyliil 2010 Prof. Dr.
Nesrin Yardimci

09 Eylil 2014 - 17 Eylil 2015 Prof. Dr.
Nesrin Yardimci

12 Eylil 2018 - 15 Ekim 2019 H. Yener
Giires

Avrupa Birliginin kurulmasina kadar gider

stiregte 6nemli rol oynayan Avrupa Yapisal

Celik Birligi (ECCS)’nin ortaya ¢ikisi Ikinci

Diinya Savast tetikledi. Bu baslangig celik
sektoriiniin Avrupadaki gelisimi i¢in de
6nemli bir baglangi¢ oldu. Avrupanin
adeta yerle bir olmasina neden olan Ikinci
Diinya Savasrndan (1 Eylal 1939 - 8
May1s 1945) sonra Avrupanin yeniden
imar edilmesi ve yapilanmasi gerekiyordu.
Bunun igin sirastyla;

- 18 Nisan 1951 tarihinde Avrupa Ko-
miir ve Celik Birligi (European Coal and
Steel Community-ECSC) kuruldu.

- ki yil sonra, 10 Subat 1953 tarihinde
Komiir, Demir Cevheri ve Demir Hur-
das1 Ortak Pazar1 (Common Market for
Coal, Iron Ore and Scrap),

- Ondan iki y1l sonra da sinirli demir
gelik kaynaklarinin daha verimli kulla-
nilmasi i¢in standartlarin belirlenmesi
ve celik kullaniminin bilingli bir sekilde

yayginlastirilmasi i¢in 10 Ekim 1955

tarihinde Avrupa Yapisal Celik Birligi

(European Convention for Construc-
tional Steelwork- ECCS) kuruldu.

Sonug olarak, diinya i¢in stratejik
6nemi olan Yapisal Celik Sektorii
Avrupanin yapilanmasinda ve
Avrupa Birliginin olusumunda
da 6nemli bir rol oynadi. ECCS
bu nedenle Avrupada 6nemli bir
yere sahiptir. ECCS baglangicindan bu
yana celik yapilara iligkin standart ve
yonetmeliklerin hazirlanmasinda kilit
rol oynamakta, bugiin de bu etkinligini
teknik komiteleri ve CEN biinyesinde
stirdiirmektedir. ECCS Teknik Komitele-
ri standartlarin gelistirilmesi ¢aligmalar1
yaninda, yayimlanan standartlara iligkin
Kilavuz Dokiimanlar hazirlamakta ve
yayimlamaktadir.

ECCS, teknik standartlara iliskin ¢aligmala-
rin yaninda, baslangigtan beri stirdiirdiigii
geligin tanitimi ve pazar gelistirme calis-
malarini, Diinya Celik Birligi (WSA) ve ba-
gumsiz tanitim kuruluglar: (IPO)’larinin da
katilimiyla Birlesik Celik Tanitimi - Avrupa
(USP-E) organizasyonu olarak yiiriitmekte,
burada da koordinasyon roliinii stirdéirmek-
tedir.

Avrupa i¢in boylesine 6nemli bir kurulusun
Bagkanlik gorevine Tiirkiye'nin segilmesi til-
kemiz ve sektoriimiiz agisindan hem énemli
hem de gurur vericidir.

TUCSAmark BELGELENDIRMELERI
Sektdrde uzman kuruluslarin katkilariyla,
ti¢ y1la yakin siire yapilan yogun ¢aligmala-
rin ardindan, TUCSAmark Belgelendirme
Programr'nin 4.0 siirimii tamamlanmig

ve uygulamaya girmistir. Yeni siiriimde {i¢
temel degisiklik olmustur:

« Belgelendirme kurulusu Yapisal Celik Egi-
tim ve Aragtirma Merkezi Iktisadi Isletmesi
(YACEM) olmustur. Denetimler, anlagsma
yapilan Tiirk Loydu ve BVA ti¢iincii taraf
bagimsiz denetim kuruluglarindan saglan-
maktadir.

« Onceden yalniz iiyelerimizin belgelen-
dirilmesi miimkiinken, yeni uygulamada
celik yap1 deger zincirindeki tiim paydaslar
belgelendirilebilmektedir.

o Degerlendirme 6lgiitleri yeni standart ve
yonetmeliklere gore giincellenirken, 6nceki
Teknik Yeterlilik ve Mali Bitytikliik deger-
lendirmelerine ilave olarak kalite yonetimi,
ISG, gevre yonetimi, taseron yonetimi gibi
kriterler de sisteme eklenmistir.

Genel Kurul karar: paralelinde Grup-1
tiyelerimizin TUCSAmark Yapisal Celik
Imalat Yeterlilik belgelerinin muhtemelen
ontimiizdeki 6 ay iginde tamamlanmasi
planlanmaktadir. Belgelerini giincelleyen
ilk iki tiyemiz; TEMSAN A.S. ve Altinyaldiz
A.S. olmustur. Islemi devam eden {iyeleri-
miz ise MIM Miithendislik AS., ATAKAS,
Fibrobeton A.S., ArcelorMittal RZK A.S. ve
Teknik Yapi Proje Miih. Ing. Tic. Ltd.
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TUCSA Webinarlar Devam Ediyor
Tiirk Yapisal Celik Dernegi, Yapisal Celik
Egitim ve Arastirma Merkezi (YACEM)
biinyesindeki YACEM AKADEMI tarafin-
dan, Celik yapilara iliskin ¢esitli konularda
diizenlenen webinar'lardan biri olan "Celik
Yapilarda Yangin Giivenligi" 11 Ekim 2018
persembe giinii gerceklestirildi. Efectis Era
Yonetim Kurulu Bagkan1 Sayin flker IBIK
tarafindan, Binalarin Yangindan Korunma-
s1 Hakkinda Yonetmelik (BYKHY) esaslar1
kapsaminda, konum plan1 baglaminda
yangin giivenligi, malzeme, kompartiman-
tasyon ve kacis yollar: gibi konular 1.5 saat
stireyle katilimcilarla paylasildi.

“(Celik Yapilarin DepremTasarimi”
Kursu Kasim 2018'de Istanbul’da

18 Mart 2018 tarihli Resmi Gazetede yayin-
lanarak resmilesen "Yeni Bina Deprem Yo-
netmeligi" esas alinarak hazirlanan YACEM
Akademi “Celik Yapilarin Tasarim ve Hesap
Esaslarr” kursu Kasim (2018) Ay ierisinde
Istanbul Uskiidar Altunizade Kiiltiir Mer-
kezi Salonu'nda gergeklestirilecek. Kursda
detaylariyla ele alinacak bu yonetmeligin
en 6nemli 6zelligi bir 6nceki yonetmelikte
bulunmayan bir ¢ok 6nemli konuyu barin-
dirryor olmasi. Bunlar; Yapisal Olmayan
Bina Elemanlarmin (parapet, baca, cephe
ve ara bélme panolari, mimari elemanlar ile
mekanik ve elektrik donanimlar) Deprem
Etkisi Altinda Tasarimi, Oniiretimli Beto-
narme Bina Tagtyic1 Sistemlerinin Deprem
Etkisi Altinda Tasarimi, Hafif Celik Bina
Tastyic1 Sistemlerinin Deprem Etkisi Altin-
da Tasarimi, Ahsap Bina Tagtyic1 Sistem-
lerinin Deprem Etkisi Altinda Tasarimi,

Yiiksek Bina Tasiyici Sistemlerinin
Deprem Etkisi Altinda Tasarimi,
Yalitimli Bina Tastyici Sistem-
lerinin Deprem Etkisi Altinda
Tasarimi, Kazikli Temeller.

Celik Yapi Tasarimi Kitabi
Drexel Universitesinden Prf. Dr.
Abi Aghayere ve Profesyonel Li-
sansl Yap1 Mithendisi Jason Vigil
tarafindan hazirlanan Structural
Steel Desing kitab: Tiirkge'ye
cevrildi. “Uygulamaya Yonelik Bir Yakla-
sim-Celik Yap1 Tasarimi” adiyla yaymlanan
kitabin cevirisi Gebze Teknik Universi-
tesinden Prof. Dr. Biilent Akbas ve Yagar
Universitesinden Prof. Dr. Oguz Ozgiir
Egilmez tarafindan gergeklestirildi. Kitap
Nobel yayinlarindan ¢ikt1.

Celik Yaps Tasarims

CASP 2019 Bildirileri Icin Son Giinler
Tiirk Yapisal Celik Dernegi (TUCSA)
tarafindan, Avrupa Yapisal Celik Birligi
(European Convention for Constructional
Steelwork - ECCS) ile koordineli olarak
22-24 Mayis 2019 tarihlerinde Istanbulda
diizenlenen "International Symposium on
Corrosion and Surface Protection for Steel"
(CASP 2019) sempozyumu igin bildiri 6zet-
lerinin teslim edilecegi son tarih uzatildi.

CASPLEE-F:F!DEIE-N AND RN
SURFACE PROY
Qoq FOR STEEL:§% N

Bildiri ézetlerinde kapsanacak konular:
1. Korozyonun Getirdigi Maliyet

2. Korozyon Yonetimi

3. Korozyonu Onleme ve Kontrol Strateji-
leri

4. Teknolojideki Doniisiimler ve Degerlen-
dirmeler

5. Korozyonun Esaslari

6. Korozyon Modellemesi

7. Korozyon Onleyiciler

8. Hizlandirilmis ve A¢ik Hava Deneyleri
9. Korozyon Izleme ve Degerlendirmesi
10. Yalitim Altindaki Korozyon (CUI)

11. Korozyon Algilayicilar:

12. Hasar Arastirma Teknikleri

13. Yiizey Hazirhg1 ve On fslemler

14. Boya ve kaplamalar

15. Galvanizleme Teknikleri

16. Yangindan Koruyucu Kaplamalar

17. Korozyona Dayanikli Malzemeler

18. Tesisler ve Altyapilar i¢in Malzemeler
19. Tesisler ve Altyapilar i¢in Koruyucu
Islemler

20. Stireg Giivenligi ve Risk Analizi / Yone-
timi

21. Sartnameler ve Standartlar

22. Uygulama Ornekleri

CASP 2019 uluslararas1 sempozyumu ile
ilgili giincel bilgilere http://www.casp2019.
org/en/ web sitesinden ulasabilirsiniz.
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Ulusal Celik Yapi Odiilleri 2018

I

Tiirk Yapisal Celik Dernegi (TUCSA) tara-
findan iki yilda bir diizenlenen Ulusal Celik
Yap1 Odiilleri 2018’in Jiirisi, 10 Ekim 2018
Persembe giinii Tiirk Yapisal Celik Derne-
¢i'nin Dernek Merkezi'nde toplandi. (Jiiri
Bagkan1) Ahmet Alatas, Ece Ceylan Baba,
Selcuk iz ve Onur Giile¢’in katilimiyla top-
lanan Odiil Jiirisi, teslim edilen 14 projenin,
sartnamede belirtilen katilim kogullarina
uygun oldugunu, projelerin 8 adedinin
“Yap1 Odiilii Kategorisi”, 6 adedinin de
“Proje Odiilii Kategorisi’nde yer aldigini
degerlendirdi.

Sartnamede belirtilen kriterler acisindan
yapilan degerlendirmede, Yap: Kategorisin-
de Askabat Uluslararas1 HavaalaniTerminal
Binasi, Mersin Spor Salonu ve Sveti Stefan
Bulgar Kilisesi Restorasyonu projeleri si-
ralamasiz olarak oybirligiyle esdeger 6diile
deger bulundu. Proje Kategorisinde ise
Antalya Yoresel Uriinler Pazari ve Eskigehir
Hizli Tren Gari projeleri 6diil almaya hak
kazandi. Ayrica Askabat Olimpiyat Stad-
yumu “Spor Yapilar1” kategorisinde tesvik
odiiltine, Zincirlikuyu ZIN2 projesi de
“Yiiksek Yap1” kategorisinde tesvik 6diiliine
deger bulundu.

TURK YAPISAL CELIK DERNEGI
ULUSAL CELIK YAPI ODULLERI 2018
JURI TOPLANTISI TUTANAGI

Ulusal Celik Yap1 Odiilleri 2018 Jiirisi,
10.10.2018 Persembe giinii Tiirk Yapisal
Celik Derneginin Altunizadede bulunan
Dernek Merkezinde toplandu. Juri Bagkani
Ahmet Alatag ve Jiiri Uyeleri Ece Ceylan
Baba, Selguk Iz, Onur Giileg, asagida isim-
leri verilen ve teslim edilen 14 projenin,
sartnamede belirtilen katilim kosullarina
uygun oldugunu degerlendirdi. Projelerin
8 adedinin “Yap1 Odiilii Kategorisi”, 6 ade-
dinin de “Proje Odiilii Kategorisi’nde yer
aldig saptandi.

Yap: Odiilii Kategorisi

1. Askabat Olimpiyat Stadyumu

2. Askabat Uluslararas1 Havaalani Terminal
Binasi

3. Mersin Spor Salonu

4. PDG Mimarlar Kiosk

5. Serdivan Ofis

6. Sveti Stefan-Bulgar Kilisesi Restorasyonu
7. Zincirlikuyu2

8. Zonguldak Karaelmas Universitesi Giris
Yapilar

Proje Odiilii Kategorisi

1. Antalya Yoresel Uriinler Pazari

2. Argelik ArGe Merkezi

3. Eskisehir Hizli Tren Gar

4. Kromo

5. Pamukova Yiiksek Hizli Tren Istasyonu
6. S-Housing

Projelerin agiklamalari, bagvuru formlari,
cizimleri, posterleri, raporlar1 ve sunumlar1
juri tarafindan degerlendirildi. Kioks ve
Serdivan Ofis projeleri yenilikgi bakis agis1
getirmedigi gerekgesiyle elendi. Zonguldak
Karaelmas Universitesi Giris Yapilar1 proje-
si yapinin inga edilmis fotograflarinin tes-
lim edilmemis olmasi, mevcut yapinin gon-
derilen proje ile farkli olmasi gerekgesiyle
elendi. Proje dalinda Argelik, S Housing ve
Kroma projeleri mimari kalitesine kargilik
yapisal problemlerin detay ¢6ziimlemeleri
yetersiz bulunarak elendi.

Sartnamede belirtilen “Projede aranan nite-
liklere” uygunluk diizeyi agisindan yapilan
degerlendirmede, Yap: Kategorisinde Agka-
bat Uluslararas: HavaalaniTerminal Binasi,
Mersin Spor Salonu ve Sveti Stefan Bulgar
Kilisesi Restorasyonu projeleri siralamasiz
olarak oybirligiyle 6diile deger bulundu.
Proje Kategorisinde ise Antalya Yoresel
Uriinler Pazari ve Eskisehir Hizli Tren Gar1
projeleri 6diil almaya hak kazandu.

Ayrica Askabat Olimpiyat Stadyumu “Spor
Yapilarr” kategorisinde tesvik 6diiliine,
Zincirlikuyu ZIN2 projesi de “Yiiksek
Yapr” kategorisinde tesvik odiiliine deger
bulundu.

GELIK YAPILAR 8
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ASKABAT ULUSLARARASI HAVAALA-
NI TERMINAL BiNASI

Mimari Degerlendirme:

Yapinin mimari mekan kurgusu, islevinden
otiird biiytik hacimler ve ¢cok katmanli me-
kansal iligkiler barindirmaktadir. S6z edilen
¢ok katmanlilik, farkl: ¢celik sistemlerin bir
araya gelmesini ve karmagik sistem ¢oziim-
lerini zorunlu kilmistir. Bu baglamda farkli
sistemlere sahip celik striiktiirlerin, i¢ ve
dis mekana biitiinsel bir dil ile yansitilmis
olmasi mimari olarak olumlu bulundugun-
dan, proje 6diil grubuna se¢ilmistir
Miihendislik Degerlendirme:

Agskabat Terminal binasinda yapilmis olan
gelik imalattaki emek yogun projelendirme
gerek mimari sisteme uyan yapisal ¢elik
formlarmin mitkemmelligi ve montaj
imalat ig¢iliginin zorlugu Statik ve Celik
projelendirmedeki hassasiyet nedeniyle
proje 6diil gurubuna segilmistir.

MERSIN SPOR SALONU

Mimari Degerlendirme:

Yap, digsallastirilmus olan gelik striiktiiriin
cephede vermis oldugu ritim ile kullaniciya
dis-i¢ mekanlar arasi gegis olanag1 suna-

rak, aynu striktiiriin yap: genelinde
tasiyict sistem olarak kullanilmasina
olanak vermistir. Celik malzemenin
mimari ve yapisal sistem baglamin-
da baglayici bir misyonu bulunmasi,
kiigiik 6lekli bir yapida da gelik
malzemenin mimari ¢6ziimiin
merkezine alinmig olmast olumlu
bulunmus oldugundan yapi 6diil
grubuna segilmistir.

Miihendislik Degerlendirme:

Mersin spor solonu Celik projelerinde ge-
rek yerli iiretim malzemelerin kullanilmasi
gerekse Mimari estetige uyumlu dizayn
nedeniyle yap1 6diil gurubuna secilmistir.

SVETI STEFAN BULGAR KIiLiSESi RES-
TORASYONU

Mimari Degerlendirme:

Proje, tarihi bir yapinin restorasyonunda
¢elik malzemenin potansiyellerini ortaya
¢ikarmasi baglaminda jiiri tarafindan ayrn
bir kategoride degerlendirilmistir. Tarihi
eserlerin korunmasi ve restorasyonu ayr1
bir uzmanlik alan1 oldugundan, projenin
bu baglamda sahip oldugu niteliklerinden
bagimsiz olarak, ¢elik malzemenin kullanil-
ma yontemi olumlu bulunmus ve yap1 6diil
grubuna segilmistir.

Miihendislik Degerlendirme:

Restorasyon kapsaminda degerlendirilen
yapida kesitlerde korozyon nedeniyle olu-
san olumsuzluklarin giderilmesi ve proje-
nin aslina uygun gii¢lendirilmesi nedeniyle
6diil gurubuna segilmistir.

ANTALYA YORESEL URUNLER PAZARI

Mimari Degerlendirme:

Proje, sahip oldugu 6zgiin ti¢ boyutlu gelik
tist ortii formunun pazar mekanu ile iligki-
lenme bi¢imi baglaminda olumlu bulun-
mustur. Ayrica projede yer alan ve stirdiiri-
lebilir tasarim kapsaminda ele alinabilecek
yesil catilarin, yine siirdiiriilebilir bir
malzeme olan gelik ile ¢6ziimlenmis olmast
da projenin giiglii bir tarafi olarak deger-
lendirilmistir. Proje, mimari mekan-celik

sistem iligkileri ve yukarida anilan 6zellikle-
ri sebebi ile 6diil grubuna secilmistir.

Miihendislik Degerlendirme:

Projenin Yapisal geligin kullaniminin Kent-
sel bir yapida degerlendirilmesi ve uygun
kesit kullanim1 ve Mithendislik ¢6ziimle-
mesi nedeniyle 6diil gurubuna segilmistir.

ESKISEHIR HIZLI TREN GARI

Mimari Degerlendirme:

Projede, celik sistemler ile ¢oziilmiis olan ve
mimari siireklilik esasina dayanan bir form
arayist bulunmaktadir. Celik malzemenin
potansiyellerinin farkinda olan ve mima-

ri bicimde ¢eligi merkeze alarak mekan
tretmeye calisan yaklagimlara sahip olmasi
projenin olumlu taraflar1 olarak degerlendi-

rilmis ve proje 6diil grubuna segilmistir.

Miihendislik Degerlendirme:

Yapisal ¢eligin Tren gari {ist rtiisiinde
gorselligi de 6ne ¢ikararak kullanilmas: an-
cak yapinin projeleri bitirilmesine ragmen
yapilmamasina ragmen estetik goriiniimii
ve projenin ¢elik yap1 kullanilmasi nedeni-
yel 6diile layik goriilmiistiir.

ODUL JURISI:

Ahmet ALATAS, Yiiksek Mithendis Mi-
mar, Alatag Mimarlik ve Danigmanlik
Dog. Dr. Ece Ceylan BABA, Yeditepe Uni-
versitesi Mimarlik Bolimii Bagkani

Onur GULEC, Insaat Yiiksek Miihendisi,
Meinhardt Mithendislik

Dr. Selguk iZ, ingaat Yiiksek Miihendisi, 1z
Miihendislik

GELIK YAPILAR 10
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ULUSAL CELIK YAPI ODULLERI 2018
Yapi Kategorisi Odiilii

Askabat Ulvslararasi Havalimam Terminali

Yatirimer: Polimeks Insaat Taahbhiit ve San. Tic. A.S.

Mimari: Tekeli-Sisa Mimarlik Ortakig:

Statik Miihendislik: Tuncel Miihendislik Ltd. Sti.

Celik Yiiklenici: TEMSAN Yap: Ve Makina Endiistri A.S.

Celik Yiiklenici: Yapimer Endiistri Proje Miihendislik Ins. Tic .Ltd.
Celik Yiiklenici: SINER]JT Insaat Mimarlik Miisavirlik A.S.

Celik Yiiklenici: POLARKON Metal Yapilar End. ve Tic. Ltd. Sti.
Celik Yiiklenici: Uzay Tastyici Sis. Miih. Mak. ve Yapi San. Tic. A.S.
Toplam Celik Tonajr: 11.500 Ton

Mimari A¢iklama Raporu

Tirkmenistan'in baskenti Agskabat'taki mevcut havalimani arsa-
sinda 14 milyon yolcu/y1l kapasiteli yeni uluslararasi havalimani
kompleksi i¢in agilan ihaleyi bir Tiirk firmasi kazanmustir. Tasar1-
my, ihaleyi alan Polimeks firmas: tarafindan yapilmis olan proje;
Tekeli Sisa Mimarlik Ortaklig: tarafindan yeni veri ve talepler ile
gelistirilerek kesin proje haline getirilmis ve uygulama projeleri
hazirlanmistir.

Proje kapsaminda; 165.861 m? alanli Terminal binasi, 50 odali
Havaalani oteli, 12.776 m? alanli VIP binasi, 4100 arag kapasiteli
Otopark binasi ile 1820 arag kapasiteli acik otopark yer almaktadir.
Ulkenin sembolii olan Lagin kugu formu ile simgelestirilmis olan
yapinin terminal boliimiinde; ¢at1 stritktiirii ve dig kaplamasi, kus
formlu heykelsi bir modelden alinarak insa edilebilir proje haline
getirilmistir. Kus formu ile bigimlenen terminal binasinda giden
yolcular, viyadiik tizerinden binaya giris yapmaktadir. Ana giris-
lerden gegilerek gelinen check-in holiinde, kanatlarini agmis Lagin
kusunun dis kabukta bicimlenen formu, i¢ mekanda da kanatlarin

alt kavisini ifade eden bir i¢ kabuk ile gérkemli ve giiglii bir mekan
etkisi yaratmaktadir. Check-in holiinden sonra, giivenlik kontrolle-
rinden gegilerek gelinen boliimde yolcularin ihtiyaglarini kargilaya-
cak ticari alanlar, kafeler, duty free alanlar1 yer almaktadir.Dogrusal
sistemde kurgulanan iskele blogu ise kus formu ile simgelestirilen
yapinin kuyruk bélimiidiir. Bu bélimde yolcular orta akstaki ana
koridor ve ylirityen bant ile gate salonlarina ve ucaklarina ulagmak-
tadurlar.

Terminal binasina gelen yolcu, u¢aktan indikten sonra yolcu kop-
riilerinden bir kat yukari ¢ikarak, iskele blogunun orta aksindaki
gelen yolcu ana koridoruna ulasir. Bu sistem sayesinde, yolcu bek-
leme salonlarinda iki kat ytikseklikte ferah mekanlar elde edilmis-
tir.Iskele blogunun iki yaninda toplam 30 adet yolcu képriilii binis
kapisi bulunmaktadir.iskele blogu, kuyruk béliimiiniin en ucunda
yer alan yildiz formu ile sonlandirilmistir. Bu béliimde, ugak yanas-
ma kopriileri, yolcu bekleme salonlar1 ve ticari alanlarla birlikte
hotel fonksiyonlari yer almaktadir. Havalimani terminal binas: gibi
karmagik fonksiyonlarin simgesel bir form i¢ine yerlestirildigi bu
yapinin ¢elik uygulama projeleri; sayisiz kesitler alinarak, her bir
kirisin formu tek tek bicimlendirilmis ve gelismis ii¢ boyutlu prog-
ramlarla ¢izimleri hazirlanmigtir. Stilize edilmis kanatlar1 acik kug
formu gévde ve bag kisminda akici bir formla bigimlenirken; govde
kisminda bu bigimi birebir takip eden celik makaslarla olugturulan
striiktiir ile bag kisminda uzay kafes ¢elik sistemle 6riilmiis yapisal
gelik bir heykel gibi insa edilmistir. Uzay kafes gelik sistem ile olus-
turulan bag kismi, 36m konsol olarak tagitilmistir.

Miihendislik A¢iklama Raporu
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Agkabat Uluslararas1 Havalimani Terminal Binasr'nin, biiyiik
aciklikli ve her yonde hareketli atisi, yapisal ¢eligin tiim avantajla-
rinin kullanilabilecegi bir 6rnek olusturmugtur. Terminal boliimii
uzerinde kalan cat1 kismi, planda, bas kismi hari¢ olmak tizere,
350mx70m boyutlarinda bir LAGIN (sahin) KUSU formundadir ve
bir teminal binasinin ferahligini saglamak amaci ile bir yénde 36m,
diger yonde 30m araliklarla diizenlenmis betonarme kolonlarla
tasinmaktadir. SAHIN’in bag kismu ise, terminal béliimii {izerinde
konumlanan bu gévde kismindan 6ne dogru, 36m konsol olarak
¢ikmaktadir. Bu ¢atiy1 olusturmak iizere, 3m yiiksekliginde ve

her iki yonde, ana ve tali makaslar olusturulmustur. Kusun sirt ve
kanat kisimlarinin her iki yonde al¢alan ve yiikselen formuna en
yakin geometriyi saglamak tizere, her yonde akic
bir ¢elik konstriiksiyon tasarimi gergeklestiril-
mistir. Celik catida, 70m yontinde bir dilatasyon
gerekmemistir. Diger yonde ise, her dort kolon
tizerinde kalan kisim, yan agikliklara dogru 12m
konsol ¢ikarak, yan blok ¢atisi ile aralarinda 30cm
mesafe birakmak tizere, 60mx70m boyutlarinda
parcalara bolinmistiir. Lagin'in, 6ne dogru kosol
olarak uzanan 36m boyundaki bag kisminin
yiikseligi 9mden baslamakta ve uclara dogru
incelmektedir. Bu kismin, yap: tstindeki govde
kismini olusturan ¢elik makas sisteminin devami
olarak diizenlenmesi yerine, 3m modiilasyona
sahip bir ¢elik uzay kafes sistem ile tegkil edilmesi,
statik ve ekonomik agidan daha uygun bulun-
mustur. Bu uzay celik sistemin, Terminal Binas1
bitimindeki ana makaslarla baglantisi, olduk¢a
biyiik mertebelerdeki diisey ve yatay yiiklerin bu
makaslara aktarilmasi, oldukga titiz bir tasarim
-miihendislik ve geometrik biitiinliik- ¢alismasi
gerektirmistir. Ozellikle konsol yéniinde, bagin
st kismindaki ¢ekme ve alt kismindaki basing

kuvvetlerinin ana konstriiksiyona giivenle aktarilmast igin, diisey
makaslar disinda, yatay makaslar da diizenlenmistir. Terminal
Bloklar1 disinda, Iskele ve Otel Bloklari {izeri de gelik konstriiksi-
yon ile kapatilmistir. Her bloka ait gorseller, ekli sayfalarda veril-
mistir. Bityiik agiklikli ve amorf bir yapiya sahip bu ¢atinin, yapisal
celik kullanilmasi disinda ekonomik ve giivenli bir sekilde ¢6ztimii
miimkiin degildir. Son déseme kotundan yaklasik 20m yukarida
kalan bu imalatin, kalip ve yogun bir iskele gerektirmeden yapila-
bilmesi ve diger yap: malzemelerine gore ¢ok hafif olmasi, ingaata
kolaylik ve hiz sagladig: gibi, depremde olusacak yatay kuvvetlerin
ciddi mertebelerde azalmasini da saglamustir.
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ULUSAL CELIK YAPI ODULLERI 2018
Yapi Kategorisi Odiilii

Mersin Spor Salonu

Yatirimer: TC Genglik ve Spor Bakanlig:

Mimari: Uludag Mimarlhk Miisavirlik ve Ticaret Ltd. Sti.
Statik Miihendislik: Ceskon A.S.

Celik Yiiklenici: Yildizlar Grup

Mimari A¢iklama Raporu

2013 yilinda Mersinde gerceklestirilen 17. Akdeniz oyunlari i¢in
insa edilen 7500 seyircili spor salonu oyunlarin 6nemli merkez-
lerinden birisini olugturmustur. Tasarimin ana konsepti ¢cagdas

bir spor salonunun kent peyzajina katilmasi ve kentlinin giindelik
yasam pratikleriyle biitiinlesmesidir. Mersin Spor Salonu tasarimi
ozgiin kimligini kentin dinamiklerinden, yapisal ve toplumsal
Ozeliklerinden almaktadir. Bu baglamda tasarlanan yapi anitsaldir.
Bu anitsallik yalnizca mimari programindan degil ayni zamanda
kentsel iliskilerinden kaynaklanmaktadir.

Tasarim yapilan alanin topografik yapisi dikkate alinarak kot farkli-
Iiklarindan yararlanilmis, farkl kotlarda tasarlanan girislerle seyirci
girigleri idare, protokol, sporcu, hakem, basin ve servis girisleri
kesin olarak ayrigtirilmustir. Alt kotta olusturulan protokol, basin,
sporcu, idare ve servis girisleri seyirci fuayesi ile fiziksel olarak
ayrigacak sekilde tasarlanmigtir. Bu alanda protokol, basin, sporcu
ve servis arag yaklagimi ve salona direk ulagim saglanmistir.

Miihendislik A¢iklama Raporu
Yaklagik 28000 m? ingaat alanina sahip spor salonu yapisi esas
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olarak betonarme bir sisteme sahip olmakla birlikte salonu ve
cevresindeki sagaklari kapsayan genis agiklikl dist 6rtit gelik olarak
tasarlanmustir. Yap: yiiksekligi cat1 ortiisii ile birlikte 24 metreye
ulagsmaktadir. Ana yapiyi gevreleyen ve ayni zamanda seyirci giris
kotunda salon seyirci giriglerinin 6rgiitlendigi teraslar da olustu-
ran ¢evresel yap1 da celik olarak projelendirilmis ve insa edilmistir.
Celik cat1 105 x 78 metre alana sahip olup, iki adet degisken yiik-
seklikte diyagonal makaslardan, her bir kenarda bulunan 500cm
derinliginde makaslar ve kaplamay tasiyacak olan 1sinsal kirisler-
den olugmaktadir. Tiim sistem betonarme tasiyici sistem iizerine
mesnetlenmektedir. Her makas igin bir taraf sabit diger taraf ise ka-
yict mesnet olarak tasarim yapilmstir. Sistemde bulunan eleman-
larin tamamina yakini boru profil olarak se¢ilmistir. Tasarimda
kullanilan ¢elik parametreleri; St-44 (S275]JR) kalite gelik kullanil-
mig olup, Akma sinirt: 2800 kg/cm?, Elastisite Modiilii: 2100 000
kg/cm?, Kayma Modiilii: 810 000 kg/cm?, Ist Genlesme Katsayisi:
0,000012, St-44 icin oall = 1.65 t/cm? olarak alinmistir. Betonarme
yapiy1 cevreleyen dairesel ¢elik kusak ana tastyicis1 @ 406.4x10 6zel
biikiim, radiuslu gelik kolonlardan olusturulmustur. Her aksta yan
yana yerlestirilen ikiser adet kolon ¢at1 sagaginin yani sira kom-
pozit sistem olarak tasarlanan kat dosemesini de tagiyacak sekilde
tasarlanmustir. Bu gelik kolonlar yine farkli kotlarda kolon agisina
uygun olarak hazirlanmis betonarme tagtyicilara mesnetlenmistir.
Yapinin dort kogesinde tribiinleri de birbirinden ayiracak sekilde
planlanan betonarme bloklar diisey sirkiilasyonlar: da igeren fonk-
siyonel yapilar olup, tribiinlerin yani
sira gelik ¢atiya da mesnet olusturmak-
tadir. Bu bloklarin konumlandirildig
yer ve sekli mimaride tribiinlerin ay-
rigtirilmasinin yani sira gatt makaslari-
nin aligilanin aksine diyagonal olarak
yerlestirilmesine de imkan vermistir.
Oncelikle dért betonarme tastyict
kule X ve Y yonlerinde 50 ve 28 metre

daha sonra 105 metre uzunlugunda
capraz iki makasla birlestirilmislerdir.
Dort kosede olugan diigiim noktalar:
betonarme tasiyici bloklara oturur-
ken, salonun tam ortasina denk gelen
merkezi kesisim noktasina skorbord
asilmasi planlanmigtir. Dis gerceveyi
olusturan makaslarin 28 ve 17 metre
uzunlugundaki kii¢iik bir benzeri

de daha merkeze yakin bir konum-
da olusturulmustur. Dikdortgen bir
kesit olusturacak sekilde tasarlanan
diagonal 105 metrelik makaslarin
yiiksekligi ¢at1 egimine uygun olarak
450cmden 770cm’ye kadar degisen
yukseklikte egrisel bicimde tasarlan-
mustir. Bu makaslar ayn1 zamanda tiim
tesisatin ve kedi yollarinin gegirildigi
fonksiyonel makaslardir. Daha sonra
tiim cat1 Ortiisiinii tagimak tizere yine
boru profillerden merkezden kenarlara
acilan bir kaburga olusturacak sekilde
cat1 tastyici profilleri yerlestirilmistir.
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ULUSAL CELIK YAPI ODULLERI 2018
Yapi Kategorisi Odiilii

Sveti Stefan Bulgar Kilisesi Restorasyonu

Yatirimcr: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi

Mimari: Halil Onur Mimarlik Ofisi

Statik Miihendislik: Kuram Miihendislik

Celik Yiiklenici: Sanlbayrak Celik Konstriiksiyon Insaat San. Ve
Tic. Ltd. Sti.

Genel Yiiklenici: Tasyap: Insaat Sanayi ve Ticaret A.S.

Mimari A¢iklama Raporu

Istanbul Halig sahilinde, Fener Balat yolu {izerinde bulunmaktadir.
Kilisenin gevresinin agilmasi ve denizin doldurulup yol agilma-

st nedeni ile zemin dengesinin bozulmasi, iklimsel nedenlerle
korozyon ve zemindeki kaymalar yapiya zarar vermistir. Oncelikle
zemin iyilestirmeleri yapilmis daha sonra da kapsamli bir onarima
girmistir. Korozyon nedeniyle tagiyic1 6zelligini yitirmis 39 adet
kolon degistirilmis ve kirisler ilave edilmistir. Cephedeki kirilan ve
kaybolan siislemeler tamamlanmistir. 4 mm olan saclarin tamami
degistirilmistir. Yenilenen ¢elik, siisleme elemanlari ve saclarin
tamami 120 ton civarindadir. Yedi yillik restorasyon siirecinden
sonra 7 Ocak 2018 de kilise ibadete agilmigtir.

Miihendislik A¢iklama Raporu

Yap: Sistemi:

Kilise yapis1 olarak 1898 yilinda tamamlanarak hizmete agilan yapi,
bir bodrum kat ve tizeri ¢elik karkas sistemden olusmustur. Yapinin
statik tagiyic1 sistemi agagida bashiklar halinde verilmeye ¢aligilmis-
tir.

Temel Sistemi: Dis cephedeki tasiyict kolonlar bodrum katinin dis
duvarlarinin Gistiinde uzanan 300 liik U profillerden yapilmis bir

tabana basmaktadir. Temel sistemi her bir tastyic1 dis kolon altina
denk gelen yekpare blok taglar ve bunlarin arasinda 6riilmiis tas
duvarlardan olusmaktadir. Santiyenin bu giinkii ¢alisma durumun-
dan goruldiagi kadariyla Blok Taslar, altlarinda olusturulmus tas
orme temel sistemi {izerine oturtulmustur.

Diisey Tastyici Kolonlar: Celik karkas bir bina olan yapinin diisey
tagtyicilarini olusturan kolonlar, resimdeki aks sisteminde, enine ve
boyuna akslarin kesisme noktalarinda diizenlenmistir. Bu kolon-
lardan, binanin dis duvarlarindan gegen akslar tistiitnde bulunanlar
bu duvarlarin i¢inde kalmaktadir. I¢ mekanlardaki kolonlarin ise
¢ogunlugu agiktadir.

Kare kolonlar, Celik normal kosebentlerin yine kdsebentler ile per-
¢inler vasitasiyla birlestirilmesinden olugmaktadir. Daire kolonlar
ise yine aynu sitemle yapildig1 ve tizeri dokiim kaplama ile kaplan-
dig1 gorilmiistiir. Yapr ana tagiyici sistemi, distan ve igten yer yer
dokiim paneller ve sa¢ kaplamalarla kapatilmistir.

Daéseme ve Cevre Kirisleri: Kolon sisteminde oldugu gibi celik
kosebentlerin yine kosebentler yardimi ile perginler vasitast ile
birlestirilmesinden olusan yer yer de gelik normal profillerin kulla-
nildig bir sitemdir.

Ddosemeler: Zemin kat dogemesi normal U profiller ile gelik
dagitma kiriglerinin birlikte kullanildig1 bir sistemdir. Ust kat dé-
semeleri de normal profilli gelik kirislerden olusturulmustur. Can
kulesindeki ara kat ve balkon katinin dosemeleri, celik profiller
tizerine baklavali sag levhalar kullanilmistir.

SULGARE & Fl‘l-'n'--'ﬁ‘;!ﬂ
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ULUSAL CELIK YAPI ODULLERI 2018
Yapi Kategorisi Spor Yapisi Tesvik Odiili

Askabat Spor Salonu

Yatirimcr: Polimeks Insaat

Taahhiit ve San. Tic. A.S.

Mimari: Polimeks Insaat

Taahhiit ve San. Tic. A.S.

Statik Miihendislik: Arup Miihendislik ve
Miisavirlik Limited Sirketi

Celik imalat: Temsan Yap: ve Makine
Endiistrisi A.S.

Mimari A¢iklama Raporu

Olimpiyat Stadyumu, Tlirkmenistan'in
bagkenti Askabat’ta, maksimum 45.000 kisi
kapasiteli, 100.000 m2 kapali alana sahip,
bir stadyum binasidir. Stadyum, Olimpiyat
Kompleksi i¢cinde kuzey giiney yoniinde
yerlesmistir.

Stadyum insas1 2017 yilinda tamamlanmigtir
ve spor binas1 2017 AIMAG oyunlari agilis
torenine ev sahipligi yapmigtir. Stadyum
Once atletizm federasyonu IAFF daha sonra
da futbol federasyonu FIFA ya ait oyunlara
ev sahipligi yapacak sekilde planlanmustir.
Proje dogu ve bati yonlerinde bodrum ve

4 kat betonarme bina iistii prekast tribiin
basamaklari, kuzey ve giineyde ise bodrum

ve zemin Kkat tistil prekast tribiin basamakla-
rindan olusmaktadir.

Bodrum kat daha ¢ok sporculara ait alanlar,
teknik alanlar, depolar, otopark ve ev sahip-
ligi yapilacak oyunlarla ilgili gerekli servis
alanlarindan olugmaktadir.

Zemin kat, batida VIP ve doguda ofis alan-
lar1 bulunmaktadir. Dogu, Kuzey ve giiney
alanlari agik seyircilere ait alanlar bulun-
maktadir. Dogu ve batida bulunan 1. Kat
dalocalar ve VIP boliimleri bulunmaktadur.
Ust tribiin seyircilerine hizmet veren L2 kati
yine dogu ve batida yer almaktadir. Bu y6n-
deki son katta teknik alanlar bulunmaktadir.
Stadyum binasi betonarme karkas {izerine
prefabrik tribiinden olusan binada, 16 adet
merdiven kovasi ¢atinin mega ¢elik makas-
larin: tagimaktadir. Kuzeyde bulunan 2 adet
konsol mega makas tizerine yiiksekligi 48 m
olan at figliriini tasimaktadir. Cat1 memb-
ran gergi sistemiyle kaplanmustir.

At figlirti cevresine sarili cap1 yaklagik 8m
olan mesale ve figiir i¢cinden asansor ve mer-
diven ile mesaleye ulagim bulunmaktadir.
Bina gevresi sirkiilasyona izin verecek sekil-

de bir podyum platformu bulunmaktadir.
Bina cephesi beyaz tas kaplamadir. L1 kat1
seviyesinde tizerinde Tiirkmenistan eyalet
figiirlerinin bulundugu bir kusak bulun-
maktadir. Bu kugak tizeri olan yatay bantlar
ayrica dis yiizeyde LED ekran olarak da
kullanilmaktadir.

Miihendislik A¢iklama Raporu

Stadyum c¢atisinin ana tastyici sistemi
merdiven kulelerine bagli konsol ¢elik ana
makaslardan ve bu makaslarin arasindaki
ikincil makaslardan olugsmaktadir. Ana
konsollar dikdértgen seklinde degisken
geometriye sahip ti¢ boyutlu makaslardan
olusmaktadir. Ana makaslarin derinlikleri

7 ile 8 m arasinda, ara makaslarn ise 2.5

ile 3m arasinda degismektedir. Ana ¢elik
makaslarin betonarme merdiven kovast
perdeleriyle birlestigi noktalar 6zel olarak
detaylandirilmistir. Beton dokiimii sirasinda
perdeler icine 6zel olarak boyutlandirilmig
olan gelik profiller birakilmis ve makaslar bu
profillere civatali olarak baglanmistir.
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ULUSAL CELIK YAPI ODULLERI 2018 _
Yapi Kategorisi Yiksek Yapi Tesvik Odiili

Zincirlikvyv ZIN2

Yatirimcr: GAP Insaat

Yatirum ve Dis Ticaret. A.S.

Mimari: Piramit Mimarlik

Statik Miihendislik: Statica Miihendislik
Mimarlik Miisavirlik Ltd. Sti.

Celik Yiiklenici: GAP Insaat Yatirim ve Dis
Ticaret. A.S.

Mimari A¢iklama Raporu

Projemiz; Istanbul ili, Sisli ilgesi, Mecidiye-
kéy Mahallesi, Biiyiikdere Cadddesi, 1946
ada, 116 parsel sayili yerde bulunmaktadir.
2400 m? parsel alani iizerine; 6 bodrum Kkat,
zemin kat, zemin asma kat ve 23 normal
kat olmak iizere toplam 31 kat ve toplam 32
000 m” insaat alani olarak tasarlanmustir.
Bodrum katlarinda; teknik hacimler,

su depolari, depolar, otopark ve siginak
alanlarinin yanisira ortak alanlar, zemin ve
zemin ustii katlarinda da yagam mahalleri
planlanmustir. Catida helikopter pisti yer
almaktadir.

Tasarimda; yapim agamasi itibari ile
slirdiiriilebilirlik kosullari, gevreye zarar
verilmemesi ve korunmasi, yerli ve dogal
malzemelerin kullanimy, giivenlik, estetik,
maliyet analizi ve yapim siireci konulari
tizerinde 6nemle durulmugtur.
Mimari agidan; kolon sayisinin en
aza indirilebilmesi, kiris ve dose-
me kesitlerinin kii¢iik ¢cikmasi ile
beraber tesisat yerlesimi agisindan
kolaylik saglamasi, fabrikada en-
distriyel kalitede uluslararas: stan-
dartta iiretilmesi, genis ve ferah
hacimlerin yaratilmasina olanak
saglamasi, mekan olusumunda
esneklik ve degistirilebilir olma
imkani saglamasi, yapimda ve
sokiimde cevreyi kirletmemesi ve
geri dontisiimde yeniden kulani-
labilir olmast ile siirdiiriilebilirlige
katki sunmas, siinek bir malzeme olmasi
ile depreme kars: yiiksek giivenlik saglama-
s1, tiim yap1 elemanlarinin bakimi, tamiri
yada degisimi sirasinda sagladigi kolaylik,
yapim siiresinin kisa olmasi gibi sundugu
imkanlarla, ¢elik yapi tasarimi estetik ve
yaraticiliga agiktir.

Bu nedenlerle bodrum katlarin ve yiikselen
blogun ¢ekirdek kisminin konvansiyonel,
diger kisimlarin celik olarak imal edilmesi
kararlagtirilmistir. Bodrum katlarin imalati
slirecinde, ¢elik konstriiksiyon elemanla-
rinin fabrika ortaminda yiiksek kalitede
uluslararasi standartlara uygun iiretim
islemleri gerceklestirilmis, sahada betonar-
me kisimlarin imalatlari tamamlandiginda,
gelik elemanlar montaja hazir hale getiril-
mistir. Boylece yapim siireci maksimum
verimle degerlendirilmeye ¢alisilmistir.

LEED,Amerikan Yesil Binalar Konseyi tara-
findan gelistirilmis yesil bina derecelendir-
me sistemlerinden biridir. LEED Sertifika
(40-49), LEED Giimiis (50-59), LEED Altin
(60-79), LEED Platin (80+) olmak tizere

4 seviyede derecelendirilir. Projemiz i¢in
LEED Altin (60-79) derecesi i¢in bagvuru
yapilmustir. Tasarim siireci itibariyle tim
kriterler saglanmaya ¢alisilmis ve raporlan-
mustir. Enerji tasarimi1 modelleme ¢alismasi
devam etmektedir.

Istanbul’'un en 6nemli is merkezlerinin
tizerinde yer aldig1 Biiyiikdere Caddesin-
de; yapilan benzer yiiksek yapilar dikkate
alindiginda binamiz, yukarida saydigimiz
hususlar cergevesinde 6ne ¢ikmakta, celik
yap1 kullaniminin yatirimcilar ve yapim sir-
ketleri tarafindan kullanimina tesvik edici
niteligi bulunmaktadir.

Miihendislik A¢iklama Raporu

Toplam 32 000 m” kapali ingaat alani iceren
bina, 2 kismi bodrum kat (5. ve 6. bodrum
katlar), iceren 6 bodrum kat, zemin kat,

22 normal kat ve 1 ¢at1 kat1 (helikopter
pisti) olmak tizere toplam 31 katli olarak
tasarlanmigtir.

Temel sistemi 170cm kalinliginda rad-

ye temel olarak tasarlanmistir. Bodrum
katlar, betonarme perde, kolon, kiris ve
plak doseme sisteminde olusturulmustur.
Zemin tizerindeki kisimda ise, ilk iki kat
betonarme ve yapisal celik sistem arasinda
bir gegis bolgesi olarak kompozit sistemde
tasarlanmigtir. Betonarme ¢ekirdek perde
yanindaki moment aktaran betonarme cer-
ceve sistemin yerini iist katlarda moment
aktaran yapisal ¢elik gerceve sistem almuistir.
Radye temel iizerinde baslayan betonar-

me ¢ekirdek perde sistemi yap yiiksekligi
boyunca devam etmektedir. On cephede
yapisal gelik sistemin kararliligini arttirmak
ve betonarme ¢ekirdek perde sisteminin ya-
ratacag1 burulma etkisini dengeleyebilmek
amaciyla, Merkezi Caprazl Celik Tastyict
Sistem kullanilmistir. Yapi yiiksekliginin
sagladig1 avantajlardan ve secilen tastyic

sistemin 6zelliklerinden yararlanarak yapi-
nin dogal titresim periyotlarinin uzamasi
saglanmus, yer degistirme kriterlerinin de
icinde kalinarak sismik talep kigiiltiilmis
ve boylece betonarme tasiyici sistemlere
oranla daha hafif bir sistem kullanilarak
yeterli giivenlik ve kararlilik ile boyutlan-
dirma gergeklestirilmistir.

Yapisal gelik olarak tasarlanan katlarda
doseme sistemi trapez sac ve betonarme
doseme olarak tasarlanmistir. Binanin en
tist kotunda ise, helikopterlerin kullanimina
uygun bir helikopter pisti yer almaktadur.
Yapisal ¢eligin etkin kullanimi ile hem
planda kullanilabilir alan arttirilmig, ferah
mekanlar olugturulmus, hem de diisiik pro-
filli tagtyicilar sayesinde konvansiyonel be-
tonarme sistemlerden daha ytiksek serbest
kat ytiksekligi temin edilmistir. Bulonlu
kolon-Kkiris birlesimlerinin optimizasyonu
ile, tavan boslugunun mekanik sistemlerce
efektif kullanimi saglanmustir.

Yapisal tasarimda ¢agdas yaklasimlar kulla-
nilarak, yapisal ¢eligin kullanimi desteklen-
migstir. Ulusal yonetmeliklerin yiirarlitkteki
stirimlerinin yani sira; hem uluslararasi
yonetmelikler, hem de o tarihte hazirlan-
makta olan yeni “Tiirkiye Bina Deprem
Yonetmeligi - TBDY 2016”

ve “Celik Yapilarin Tasarim,
Hesap ve Yapim Esaslarina Dair
Yonetmelik” taslak calismalar1 da
proje danismani Prof. Dr. Erkan
Ozer'in katki ve yonlendirmeleri
ile dikkate alinmustir.

Ust yap1 normal katlarinda

ilgili konfor performans kriterleri
dikkate alinarak; désemelerin
gerekli titresim konforunu sagla-
dig1 Uluslararas: Yonetmeliklerde
verilen yontemler ile kontrol
edilmistir. Vibrasyon analizleri,
hem titresim frekanslar1 hem de diisey
titresim ivmeleri dikkate alinarak degerlen-
dirilmistir.

Cok katl bir binanin yapisal ¢elik kons-
tritksiyon kullanarak olusturulmasiyla,

bu alanda tilkemizde ilk 6rneklerden biri
olarak tegkil eden bu yapinin tasariminin
her agamas1 LEED sertifikas1 hedef ve
kosullar1 gozetilerek yuiratilmustir. Yiksek
dayanimli yapisal celik kullanilarak karbon
ayak izi kiigiltéilmiistiir. Kullanilan karma
sistem ile imalat, tasima ve montajda daha
az enerji kullanilmistir.

Yukarida, sayilan baslica nedenler de dikka-
te alindiginda projemiz ozellikle Cok Katl
Binalarin yapiminda gelik konstriiksiyonun
kullanilmasinin tesvik edilmesi adina 6rnek
bir proje niteligi tasimaktadur.
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ULUSAL CELIK YAPI ODULLERi 2018

Proje Kategorisi Odili

Antalya Yoresel Uriinler Pazari

Mimari: PDG Mimarlar

Statik Miihendislik: IN TAC Miihendislik
Ltd. Sti.

Mimari A¢iklama Raporu

Antalya Yoresel Uriinler Pazari tasarim
stireci farkli baglamlarin bir paydada
birlesmesi ile gekillendi. Bunlarin ilki
kuskusuz Toros daglarinin Antalya’y1 saran
ve giinliik yasamda da goriiniir olma du-
rumunun ‘metafor’lastirilmasiydi. Daglar
hissetmek... Diger yandan fonksiyonel ge-
manin ‘alig-verig yapma durumu ve bunun
glindelik hayattaki ‘Pazar’ ile fonksiyonel
kesisimi tizerine kurgulansiydi.

Organik formuyla tipki bélgenin sira-
daglarla ( Toroslar) gevrelenmis dogal
yapisini animsatan bu yekpare ¢at1 ortiisii
yani kabuk; kullanicilarini farklh birgok
dogrultudan i¢ine alacak sekilde, sadece
yapiy1 degil; yakin ¢evresinde de gegmis-
teki ‘revak’ kavraminin fonksiyonel ve
iklimsel verilerine referans alacak sekilde
tasarlanmistir. Tasarlanan kabuk arsayi
tamamen sarmakta ve gegislerle iceriye
girislere olanak vermektedir. Dis yiizeyde
belirlenen noktalarda yer ile temas etmekte
buralar da peyzaj tasarim unsuru olarak
kullanilmigtir. Yani icerde ve digarida olma
hali biitiinlestirilmek istenilmistir. Iceri de
ise kabugun formal durumun el verdigi

noktalar katli cafe,idari birim ..vb. kullanil-
maktadir.

Iklimlendirmeler bodrum katta gecen
kanallar sayesinde zemin dosemesinden
yapilarak kabugun algisal olarak zayfla-
tacak herhangi bir kanal kabuk altinda
bulunmamaktadir. Kabugun tizerinde
hem detay sorunlarini milimize etmek igin
hem de giin 151g1n1n yap1 tasarimda ‘s1k
oyunlarr’ sunmasi saglamak i¢in dairesel
1s1kliklar tasarlanmis ve bunlarda zeminde-
ki kaplamalarla hareketlendirilmistir.
Fonksiyonel semada ise sokaklar ara
sokaklar ortak bulusma noktalar: ta-
sarlanmigtir. Satis birimleri arasindaki
gegisler sasirtilarak ara kesitler olusturul-
mak istenmistir. Birimler modiiler olarak
farklilagabilecek sekilde tasarlanmigtir. Bu
baglamda il ‘lig-verig alani olan kapali ¢ar1
ve giinliik pazar anlayis1 (semt pazarlari)
sorulanmis plan/fonksiyon kurgusundaki
kesismeler tasarimda bulusturulmaya ¢ali-
silmistir. Yapida organik gida iirtinlerinin
yant sira Tirkiyenin farkli bolgelerine ait
yoresel tekstil tirtinlerinin de satislarina
yer verilecek bu pazarda 5-20 m* arasinda
degisen boyutlariyla 76 adet ditkkan, her
diitkkénin kendine ait deposu, ozel tiriinler
i¢in soguk hava depolar1 yer almaktadur.
Antalya Organik Pazar biitiin bu yapisiyla

organik {iriin ireticilerinin desteklenmesi
ve rtinlerinin ilk elden halka ulastirilmasi
acilarindan olduke¢a 6nemli fonksiyonel
yapiya da sahiptir.

Organik formuyla bélgenin siradaglarla
cevrelenmis dogal yapisini animsatan bu
yekpare ¢ati ortiisii; kullanicilarini farkls
birgok dogrultudan igine alarak iizerini
orttligli bu alanda bulugturmaktadir. Pdg
Mimarlar tarafindan tasarlanan binanin
yapisal tasarimini Intag istlenmistir.
Antalya Yoresel Uriinler Pazari, alternatif
bir yapisal tasarim yaklagimiyla Intag’in
ileri mithendislik metotlarinin beklentilere
tam kapasite ¢oziim iiretebilmesinin basa-
ril1 bir drinidiir.

Serbest yiizey kabuk tasarimli bu yapida
¢ok egimli yiizey ve yap1 elemanlarinin
biitiinliik igeren birlesim detay ¢6ziimleriy-
le mimaride hedeflenen organik form tiim
dogallig: ile yansitilabilmistir.

Intag, tasarim agamasindaki {iretim tekno-
lojilerini takip eden mithendislik, yapisal
tasarim stiregleri ve ¢6ziim esneklikleri ile
gliniimiiz popiilaritesinde soyut tasarimli
yapilarin planlanmast ve statik projelen-
dirilmesi alaninda yerli-yabanci birgok
basarili caligmalari ile dikkat cekmektedir.
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ULUSAL CELiK YAPI ODULLERi 2018

Proje Kategorisi Odili

Eskisehir Hizh Tren Gari

Yatirimci: TCDD
Mimari: Uludag Mimarlik

Mimari ve Miihendislik A¢iklama Raporu
Kentsel dokunun ayrilmaz pargalari olan
tren garlar1 kentlerin kimligi ile biitiinlesen,
adeta kentin simgesi olan 6nemli kamusal
yapilardir. Anitsal ya da simgesel birer kent-
sel nesne olarak kentin imajini ve hafizasini
olustururlar. Yalniz kentin kimligini degil
kamusal alaninin da kurgulanmasini saglar,
kentin kamusalligin pekistirirler. Yillar
igerisinde kentteki 6nemini ve degerini
yitirmis olan tren istasyonlarinin Tiirkiyede
hizli tren projelerinin giindeme gelmesiy-
le tekrar ¢agdas bir yorumla ele alinmasi
geregi ortaya ¢ikmustir. Eskisehir Yiiksek
Hizli Tren Garinin kent merkezinde, sikisik
kent dokusunun i¢inde tasarlanmis olmasi
ekonomik, sosyal ve mekansal 6nemini

bir kat daha arttirmaktadir. Eskigehir hizh
tren gar1 yakin gevresinde yer alan tarihi ve
koruma altindaki cesitli yapilarla gevrilidir.
Tasarim bu baglamda hem kentsel hafiza-
nin hem de kentsel kamusal alanlarin sii-
rekliligini saglamay1 hedeflemistir. Kentsel
stireklilikleri kopartmamak ve pekistirmek
adina yapi adeta bir kentsel platform gibi
peronlarin istiinde tasarlanmigtir. Yapinin
programi geregi sahip oldugu mekansal
ihtiyaglar ¢agdas teknolojilerle ¢oziilmiis

ve peronlarin {istiinde uzanarak raylarin
ayirdig1 iki kent parcasini biitiinlestirmistir.
Yap1 bu baglamda kentliyi bulusturan bir

kopri, bir durak hatta bir meydan olmak-
tadir. Yeni garla birlikte kentteki yaya akist
ve kamusal alanlarin siirekliligi saglan-
maktadir. Bu yaya baglantist garin yalnizca
yakin cevresiyle degil kentin diger 6nemli
kamusal yapilariyla da iligkisini sagla-

maktadir. Bu baglamda mevcut doku ile
garin biitiinlesmesi saglanmis ve tren gari
basarili bir kentsel ara yiiz olusturmustur.
Bu noktadan hareketle gar yalnizca insan-
larin trenlere ulagmak i¢in kullandiklar: bir
gecis alan1 degil, ayn1 zamanda kentli i¢in
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bir bulugma ve etkilesim noktasi olacaktir.
Yolcu ihtiyaglar1 dikkate alinirken sosyal ve
ticari mekanlarla desteklenen tren garinda;
yolcu holleri, bekleme alanlari, 6zel yolcu
salonlar1 (lounge), VIP, CIP, idari ve teknik
ofisler, magazalar, banka, ve bankamatikler,
ptt, revir, emanet, arag kiralama ve turizm
biirolary, restoranlar, kafeler, yemek alanlar1
(food court), gocuk oyun alanlari, mescit-
ler, yolcu ve personel ihtiyaglarini kargila-
yacak servis mekanlari bulunmaktadir. Yap1
icerisinde yer alan sosyal ve ticari alanlarla
birlikte mimari programi destekleyecek
sekilde tren hatlarina paralel bir konum-

da otel ve ofis bloklar1 tasarlanmistir. Bu
yapilar gar yapistyla uyumlu bir mimari dile
sahiptir ve kentsel peyzaj ierisinde estetik
ve biitiinsel bir mimari kompozisyon olus-
turmaktadir.

i

Yillik 14.675.000 yolcu kapasitesine sahip
tren garinin toplam ingaat alani yaklagik
23.000 m*dir. Hatlar ve peronlar iizerinde
tasarlanan ana yapi betonarme kolonlar
tizerine yerlestirilen ¢elik bir platform ve
tizerinde onu saran ¢elik bir kabukla ortiil-
mistiir. Bu gelik kabuk betonarme kolonlar
tizerinde yiikselen ‘V’ geklindeki gelik
kolonlarla desteklenmistir. Ana mekanin
zeminini olusturan gelik platform, yapinin
6niinde de devam ettirilerek tren hatlarinin
her iki tarafini birbirine baglayan ve tren
garina erisimi saglayan acik alanda bir
kentsel meydan olugturulmustur. Bu alan
ayni zamanda daha 6nce tren hatlarinin yer
altina alinmasi suretiyle kente kazandirilan
lineer hattin sonunda yer alan bir kentsel
odak noktasidir. Peronlara yerlestirilen
200x200cm ebadinda ve 12 metre yiiksek-

likteki 50 adet betonarme kolon tizerinde
celik makaslarla olusturulan yaklasik
153x100;h=1,80 metre dl¢iilerindeki bir
gelik platform tren garinin ana mekanini
olusturmaktadir. Bu platform genis bas-
likli I profil tastyici kiriglerden ve bunlar
birbirine baglayan normal baglikl: I profil
tali kirislerden olugturulmustur. Her kolon
tizerinde V seklinde acili olarak yerlestiril-
mis @80cm ebadinda ikiger adet gelik ko-
lonlarla da gelik asma katlar ve ¢at1 6rtiisit
tasitilmustir. Cati Ortiistinii tasiyabilmek icin
ise mimariye uygun olarak sekillendirilmis
120 cm yiikseklikte yapma I profil ana tasi-
yict gaty kirisleri kullanilmistir. Bu kirigler
de genis baglikli I profil tasiyici kiriglerle
birbirine baglanmigtir.
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Teknolojik izolatér Sistemleri

L4 L r,

“Tiirkiye’nin llk ve Tek Yerli izolatérii

“The first and only seismic isolator made in Turkey”

Her projeigin 6zel olarak With seismic base

tasarlanan TIS deprem "’j) isolation systems
yalitim sistemleri ile, % e designed Project-specific
yapilarin depremde by TIS, it is ensured that
structures do not be

hic hasar gérmemesi
damaged at all.

saglanir.

TiS TEKNOLOJIK iZOLATOR SISTEMLERI SAN. TiC. A.S.
Emirgazi Mah. No:35/M Kahramankazan / ANKARA Phone: +90 312 284 09 40 (pbx) Fax:+90 312284 09 51
info@tis.com.tr www.tis.com.tr

Mim Mihendislik Kurulusudur / Are incorporated under Mim Engineering
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Celik yapilarin
projelendirilmesi,
imalat ve montajlan

Designing steel structures,

production and assembly
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I Roportaj M

Y. Mimar Giirhan Bakirkiire:

“Celik, yapiya estetik bir katkidir”

Bu saymmizda Bakirkiire Mimarlik ofisi-
nin misafiri olduk ve Y. Mimar Giirhan
Balarkiire ile gelik yap1 alaninin detayla-
rint konugtuk. Agirlikl olarak ¢alisma ve
yasam mekdnlari iizerinde uzmanlasan
Balkarkiire Mimarlik, kentsel projelerden
obje tasarimina kadar genis bir alanda
faaliyet gosteriyor. Kullandig1 malzeme
ve teknolojiler sayesinde, mevcut ya da
olusabilecek problemleri dogru ¢oziimler
ile asmay:1 hedefliyor.

Ofisin kurucusu ve ismini veren Y. Mimar
Giirhan Bakirkiire Mimar Sinan Univer-
sitesi Mimarlik Boliimii'nden mezun.
1990 yilinda ayni iiniversitede arastirma
gorevlisi olarak ¢calismaya bashyor ve
Cagdas Kiiltiir ve Mimari Baglaminda
Miize Mimarisi ve Miizecilik Kavraminin
Irdelenmesi” konulu tezi ile yiiksek lisanst-
ni1 tamamliyor.

1989 yilindan beri mesleki hayatini
siirdiiren Bakirkiire, ulusal projelerinin
yaninda Rusya, Yunanistan, Amerika
Birlesik Devletleri, Almanya, Italya gibi
iilkelerdeki uluslararasi projeleri, cesitli
mimari proje yarismalarindan kazandig
odiillerle taniniyor. Bakarkiire' nin son
dionemde gerceklestirmekte oldugu isler
arasinda BAT, Deloitte, ING Bank, Intel-
tek, Roche gibi kiiresel sirketlerin Tiirkiye
ofisleri bulunmakta. Dolayisiyla Giirhan
Balarkiire ile celik yapilar adina konusa-
cak ¢ok konu vardi biz de tek tek hepsinin

iizerinde durduk, sohbet ettik.

Bakirkiire Mimarlik ofisi 80’in iizerinde
¢alisan1 ile oldukga kalabalik bir ofis. Bu
sayisal iistiinliigiin yaninda asil dikkat
¢eken ofisinizde mimarlarin yani sira
miihendisler de var. Buradan baslarsak
konusmaya, farkl disiplinlerden bir
ekip kurmak nasildir, avantajlar1 nedir
mesela?

Giirhan BAKIRKURE: Azaldik biraz ama
yeteri kadar azalmadik, halen de kalabalik
bir ekibiz. Bizde hem ingaat, hem elektrik,
hem mekanik mithendisi var. Dolayisiyla en
azindan belli konseptleri burada baslatiyo-
ruz ama biitiin uygulama projelerini biz ofi-
simizde yapmiyoruz elbette. Tabii ki bizdeki
eleman sayis1 yetmez buna ama burada pro-
je ile ilgili bir takim 6ngoriiler daha mimari
On tasarim asamasinda gerek statik, gerek
elektrik, gerek mekanik olarak sistemlerin
bir temel prensipleri burada kuruluyor.
Hangi yola gidecegimiz, ilerleyecegimiz

burada bizim tarafimizdan belirleniyor.
Ondan sonra bize is yapan diger disiplin-
lerle ilgili yine ona gore ilerleniyor. Onlarin
yaptiklari is de bizim tarafimizdan kontrol
ediliyor, bizim mimari ekiple koordinasyo-
nu saglaniyor, aksayan yerlerin diizeltilmesi
kolaylastyor. Dolayisiyla bizim ofisimizde
diger disiplinlerin dilini konusan birilerinin
olmasi bize ¢ok avantaj sagliyor.

O zaman bir¢ok mimari ofiste duydugu-
muz, biz ¢elik bagliyoruz tasarima mii-
hendis arkadaslar degistiriyor soyleminin
sizde bir karsilig1 yok diyebilir miyiz?

Giirhan BAKIRKURE: Tlk tasarim asama-
sinda biz kendi dogrularimizi koymaya

calistyoruz. Ozellikle de proje gelik malze-
me ile olunca. $u anda mesela Marmaris'te

Deloitte GM

gelik bir projemiz var, tamamen ¢elik, bize
Gyle yapalim, boyle yapalim diyerek degis-
tirme dayatmalari olsa da ¢ok taviz vermek
istemiyoruz. Celik yapiysa celik olarak de-
vam ediyoruz, 1srarimizi gosteriyoruz. En
basta burada kendi aramizda tartisiyoruz.
Zaten o zaman birlikte ¢alisacagimiz statik
mithendisini de ona uygun arkadaslar i¢in-
den se¢meye ¢alistyoruz. Betonarme olunca
¢ok var zaten ama gelik olunca da ¢elik yap1
deneyimi olani segmeye caligtyoruz. Fakat
su bir gercek ki, maalesef Tiirkiyede hakika-
ten ¢elik yap1 tizerine uzmanlagmis ¢ok sta-
tik ofis yok. En biiyiik problem de suradan
¢ikiyor, celik statik¢ilerimiz kendilerini gok
fazla giivenli tarafta tutup, ¢ok kaba kesit-
lerle ¢6ztimlemeler yapiyorlar. Yurt disina
bakiyorsunuz ¢ok zarif sistem ¢6ztimleri
var. Tabii Tiirkiye deprem kusaginda o ayr1
ama buna ragmen ¢ok fazla giivenli tarafta
tutuyorlar kendilerini ve geligin o narinligi-
ne ve malzemenin dogasina aykiri kesitler
dnerebiliyorlar. Iste biz elimizden geldigin-
ce bunlar1 6nlemeye ya da hafifletmeye ¢ali-
styoruz. Biz de bilgimiz dahilinde ne kadar
yapabilirsek. Bizdeki statik¢ilerin zaaf1
diyelim, hesap tasarimi tarafinda maalesef
zayiflar, yeni bir sey 6nermekte zayiflar, hep
bildikleri seyi yapmaya meyilliler, buralar-
da ¢ok zorlaniyoruz. Daha ¢ok ufuk agici,
bizleri de gelistirici mithendislerle ¢alismak
istiyoruz. Keske daha ¢ok olsa diyoruz.

Herhalde sadece statik degil aslinda tiim
disiplinlerle ¢calisma kosullarini kastedi-
yorsunuz galiba

Giirhan BAKIRKURE: Aynen. Statik der-
ken miihendislikler hep hesap tizerine. Hal-
buki 6nemli olan sistem. Sistem onermeleri
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olmasi lazim, mekanikte de, elektrikte de
ayni durum var.

Bunu biraz da sunun i¢in soruyoruz,
ornegin yangin dayanimu ¢elik yapilarda
o6nemli. Daha ilk mimari tasarim asama-

Deloitte GM

sinda ekipte bir yangin miihen-
disi olsa sonradan ortaya ¢ikan
agir yangin 6nlemlerine belki
gerek bile kalmadan akilci bir
yangin miihendisligi destekli
tasarimla ¢oziimler iiretilebi-
liyor.

Giirhan BAKIRKURE: Iste daha
On tasarim asamasinda verilerin
timiinii dogru ortaya koyarsa-
niz, bu veriler 151831nda dogru
tasarima gidersek, sonrasinda
revizyonu ¢ok az olur ve dogru
yolda ilerleriz.

Celik yapinin size gore tanimi
nasildur, bir tastyici sistem
midir, daha fazlasi ve farklisi
midir?

Giirhan BAKIRKURE: Bi-

zim yaptigimiz ¢elik islere de
bakarsaniz mimaride biz tagiyic
sistemi betonarme de olsa celik
de olsa estetik, bir mimariye
katki olarak digiinityoruz. Hig
bir zaman sadece bir tagiyici
sitem degildir. Onu kapatalim
gostermeyelim diye diigiinmeyiz. Celik
sistem yapinin bir pargasy, bir biitiinii. Bunu
dogru sekilde ¢ozersek aslinda o yapiya sirf
statik agidan degil ayn1 zamanda estetik ac1-
dan da ¢ok biiyiik katkilar1 olur. Diinyadaki

en giizel 6rnegi de en dogru, iyi 6rnekleri
diyelim, Calatrava’ dir. Calatrava tamamen
statik sistemle bir estetik yaratir ¢elikle.
Orada sizin etkilendiginiz sey aslinda
tamamen ¢ok farkl sekilde yaratilmig statik
diizendir. Mimari etkileyicilik budur. Do-
lay1siyla konsepte de boyle bakmak lazim.
Yani bazen kolon koyuyoruz gibi bakiyorlar
ama hayr, siz binaya estetik bir katki yapi-
yorsunuz ayni zamanda. Sistemi estetik hale
getirebiliyorsan, binayla biitiinlesik hale
getiriyorsan, marifet orada zaten.

Celik yapilarla ilk tanisikliklariniz ne
zaman oldu, iiniversitede midir?

Giirhan BAKIRKURE: Fakiiltede hig gor-
medik, ¢cok az gecti. Yigma yapidan beto-
narmeye kadar 6gretilir de ondan sonrasini
kimse bilmedigi i¢in, hele o zamanlarda,
yap1 dersinde ¢ok kisith gegistirildi gelik
dersleri. Sonrasinda biz biraz da mimar
olarak daha farkli ne yapabiliriz, nasil bir
farkliligimiz olur diye kendi anlayisimizi
gelistirirken, gelik bir seyler ¢ikiyordu kar-
simiza. Yurt disinda gérdiigtimiiz 6rnekler
de destek oluyordu elbette.

1991 ya da 92 gibiydi, Lloyd binasini gor-
diim Londrada, sarsicrydi. Universitedey-
dim, hemen akabinde de Pompidou Center
Paris’ deki, ¢ok etkileyici yapilardi. O
acikliklar1 nasil ge¢misler, neler yapmuslar,
nasil etmisler diye diisiinmistiim.
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Tasarimlariniza baktigimizda agirhikla
ofis yapilari, ticari yapilar: goriiyoruz. Bu
alanlar da ¢eligin avantaj sagladig1 yap1
tiirii, arda arda ofis yapilari tasarimlari-
nin i¢inde olmak nasil oldu?

Giirhan BAKIRKURE: 2013'de kendi
ofisimi agarken arkamda diger ¢calismalar
yaptigim ofislerimizden gelen ciddi bir

ofis yapisi birikimim vard1 ama bunu ben
farkli bir yere, boyuta tagimak istedim. Ofis
artik sadece calistigimiz mekanlar degil.
Cok uzun zaman hayatimizi ge¢irdigimiz,
evimizden daha fazla kaldigimiz ortamlar.
Kurumsal firmalara ne yapmak istedigimizi
iyi anlattik, diinyada da bu trend vardj,
onlardan da ¢ok fazla fikir aligverisinde bu-
lunduk, bunlarr anlatmaya ¢alistik. Deloitte
binasi ile bagladik ilk olarak, ondan sonra
ING Bank geldi. Bunlar 6n plana ¢tkinca
birbiri ardina is getirmeye basladi. Ciinki
bu “Yeni ofis” kavramina cevap veren tasa-
rimlar yaptik. Y Kugagi buralarda ¢alisiyor,
onun istekleri var, ofis yapilarinda kurum-
lardaki rekabetgilik, verimliligin yiikseltil-
mesi, ¢calisanlarin aidiyeti gibi diisiinceler
var. Aslinda ofis mimarisinin sadece bir

Ing Bank

Ing Bank

tasarim isi olmadigini, ayni zamanda orada
¢alisanin mutluluguna, verimligine y6nelik
bir disiplinler biitiinii oldugunu anlatmaya
calistik. Tasarim isin bir parcast ama yet-
miyor. Fonksiyonel olarak dogru ¢6zmeniz
lazim, ondan sonra psikolojik olarak, tek-

nolojik olarak dogru ¢6zmeniz lazim.

Bu yapilar yapilirken ¢elik yap1 alaninin
kuruluglariyla tanigma sansiniz oldu mu?
Malzeme iireticilerinden, statik ofislere,
at6lyelerden, montajciya, boya, civata gibi
sektore hizmet sunan kuruluslara kadar
tanir misiniz sektorii? Nasil degerlendi-
riyorsunuz ¢elik yapi sektoriindeki bu
alanlarin gelisimini desek neler sdylemek
istersiniz?

Giirhan BAKIRKURE: Ne kadar dogru de-
gerlendirebilirim, ne kadar tantyorum pek
bilmiyorum ama bir kere tamamen disariya
baglisiniz malzeme konusunda en azindan.
Ama sadece gelik malzeme degil, insaat-
larda kullandigimiz malzemelerin yiizde
70’i zaten ithal, halisindan aydinlatmasina
kadar. Yani ¢ok biiyiik bir problem gérmii-
yorum c¢elik yapida da ¢elik malzemenin
yurt disindan gelmesinde. Fakat benim i¢in
genel problem, iscilik. Igciligin niteligi.
Ustalarimiz, bu isi yapanlar biraz daha has-
sas olmali. Clinkii biz gelik yapiy1 goriiniir
kullanmay1 seviyoruz. Bizdeki isgilerin
mantig1 nasil olsa {istii kapanacak bunun
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seklinde. Biz betonarmeyi de goriiniir yap-
may1 seviyoruz mesela, ayni sorun orada
da var. Briit beton kullanmay: seviyoruz,
goriinsiin istiyoruz, onun da bir estetigi var,
celikte de aynu sey, fakat igciliklerde nasil
olsa tizeri kapanacak, kapanan malzemenin
iginde kalacak mantig1 olunca basaril bir

is ¢tkmuyor ortaya. O ¢elik kolonu, kirisi,
payanday, gergiyi gorelim istiyorum.
Mimari tasarimimizin bir bitiini bu, boyle
projelendirdik ama oradaki usta yerinde
tiretirken pek de bunun bilicinde olmuyor.
Iscilik nemli ve bence bunun olgunlagmast
lazim artik. Malzemeyi tanimalar1 6nemli.
Us bes firmay1 séziimiin disinda tutuyo-
rum, elbette iyi is¢ilikle tiretim yapanlar
var, yurt disinda da giizel isler yapanlar var
ama yaygin degil.

Hepimiz biliyoruz ki iilkemizdeki yap:
stogu iginde ¢elik yapilarin aldig1 pay
diger gelismis iilkelerle kiyaslanamayacak
diizeyde diisiik. Kiminle konusursaniz
konusun bu oramn diisiikliigiiniin nedeni
farkl: gerekgelere dayanziyor. Sizce nedir?

Giirhan BAKIRKURE: Ekonomisi gibi ola-
bilir ama ben en ¢ok kiiltiir demek istiyo-
rum. Bunu daha dogru bir yaklagim olarak
goriiyorum. En birinci kiiltiir ve aligkan-
liklar. Yabanci bir malzeme, daha 6nceden
kullanilmamus, ¢ok fazla bilmiyor, yapma-
mus, ¢ok da kulvar atlayamiyor durumu.
Kolayina geliyor betonarme, herkes biliyor,
herkes yapiyor. Ustas1 desen istemedigi-
niz kadar. Onun i¢in ¢eligin isi Tirkiyede
gercekten ¢ok zor. Kald1 ki bir de sunu

diisiinmek gerek, hakikaten Tiirkiyedeki
yapilarin kagta ka¢i mimar tarafindan yapi-
liyor. Mimarin yaptig1 yapilarin hakikaten
ne kadart iyi bir mimari 6rnek sunabiliyor.
Bunlarin i¢inde ne kadar ¢elik yapi olabilir
diye baktiginiz zaman, zaten yiizde tiglerde,
beslerde kaliyorsunuz celikte.

Her ne kadar kiyaslamalarda istenen
diizeylerde olmasa da son yillarda epey
de bir gelik yapu iiretimi oldu Tiirkiyede.
Bu ¢elik yapilarimizi nasil degerlendirir-
siniz, begendiginiz ornekler, elestirileriniz
nelerdir?

Giirhan BAKIRKURE: Cok nitelikli celik
yap1 yapan mimar arkadaglarimiz var. Cok
da takdir ediyorum. Ahmet Alatagin gok
iyi gelik yapilar1 var. Celik konusunda iyidir,
sever, ¢ok giizel projeleri var. Cok iyi ¢elik
yapilarimiz da var. Tabii gelik yap1 dediginiz
zaman genelde belli bir seviyenin {izerin-
deki arkadaslar yapiyor ama umalim ki
daha yayginlagsin, ¢ogalsin giizel 6rnekleri.
Mimar deneyimledik¢e 6greniyor, ne kadar
ok gelik yap1 deneyimi olursa, daha iyiye
de gider diye diistiniiyorum.

Mimarlarimiz geligin detaylarinin ¢ok ol-
masindan sikayetci olurlar zaman zaman.
Sizin i¢in nedir durum, bu devirde gelik
detay1 sorun mudur hala Tiirkiye'de? Za-
man sorun olur mesela ama detay sorun
olabilir mi ger¢ekten?

Giirhan BAKIRKURE: Zaman problemi
var, imkinsiz zamanlarda imkéansiz igler

isteniyor maalesef. Bu gittik¢e akil almaz
bir seye geliyor bazen. Maalesef herkes yurt
disinda 5 kati siirede yapilan isi bizde 5de
bir zamanda istiyor. Halledilmeye ¢abalani-
yor ama olacak is degil tabii. Hani nasil bir
¢ocugun saglikli dogmasi icin 9 ay 10 giin
beklemeniz lazim, 7 aylik olursa kiivezde
kalryor, bu kadar basit aslinda ama bunu
yatirimciya, miisteriye anlatmakta zorluk
¢ekiyoruz. Zaman tamam ama detay prob-
lemi ¢ok da dogru bir sey degil. Celik yap1
yapmak istedikten sonra bu sorun ¢oziile-
biliyor, bulunuyor ¢oztimler. Fikir aliniyor,
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tireticilerle, statikgi arkadaglarla isbirligi yaparsiniz, diinyadan
orneklere bakarsiniz, ¢ok kaynak var. Zamanimizda artik ¢ok ma-
jor bir problemin olduguna inanmiyorum. Ama tabii betonarmede
bir detay olmadig i¢in, onunla kiyaslarsaniz evet detay var gelik
yapida. O zaman detay problemi var, 6biirii sifir detay ama gelikte
goriiniir elemanlar: tasarlamak isi var. Fakat ¢oziimii de var.

Sizin tasarimini gergeklestirdiginiz celik yapilari siralamak
istesek neler ¢ikar oniimiize?

Giirhan BAKIRKURE: Koluman binas1 var. Yine bir ¢elik imalatgi-
st olan Tosyali Holdinge yaptigimiz tasarim var. Konsol ¢alisan bir
celik catimiz var orada, 26 metrelik. Altindaki iki blok betonarme
ama bir blok tamamen ¢elik ¢oziildii. Argelik Ar-Ge Merkezi ve El
Cezire Tiirke yaptigimiz gelik tasarimlarimiz var ama uygulanmadi
onlar. En son su an gergeklestirdigimiz Marmaris’te bir gelik ya-
pimiz var, yapimi devam ediyor, ¢elik sistemi bitti. Biz ¢elik yapiy1
seven ve tasarimlarimizda gelige yer veren bir ofisiz.

Son olarak ¢elik yapilar alaninda ileriye yonelik nasil beklenti-
leriniz var bizlerle paylasmanizi istesek. Tiirkiye'de ve Diinyada
neler goriiriiz dersiniz ¢elik yap1 adina?

Giirhan BAKIRKURE: Az énce de konustuk, 20 yildir ayni bir

20 y1l daha ayni kalir Tiirkiyede. Hele bu ekonomik sartlar, insaat
sektoriiniin durumu falan, su anda ilerleyecegini diistinmek zor
maalesef ki. Ne kadar béyle gider, onu da bilemiyoruz. Fakat bizim
disimizda, diinyaya bakarsak orada ¢ok acik goriiniiyor ilerleme.
Bir kere ¢ok ciddi bir Ar-Ge var, inovasyonlar var. Bunlar yapilarda
da var. Celik tiretim prefabrikasyona olanak veren bir tiretim, dola-
yistyla bir kere yapilarin ¢ok daha fazla yapilmasina olanak sagliyor.
Cok ¢abuk yiikselebilir bina, gittik¢e tabii diinyanin bugiinkii
dijital caginda bir sanayi tiretimi haline geliyor bu. Bizim ingatlari-

Marmariste Ev
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Tosyal: Yonetim Binas:

muzin en bilytik derdi bence burasi zaten.
Su ana kadar biitiin sektorler arasinda en
geri sektor ingaat sektoriidiir Tiirkiyede,
¢linkii iiretimi halen daha insanin beceri-
sine dayalidir. Orada tuglay1 orerken siz,
oradaki insanin becerisi ile yapiyorsunuz.
Yere gap dokerken, beton kalibi insanin
becerisi, etriye insan becerisi. Denetlen-
mesi zor yerinde iiretimler. Dolayisiyla
atSlyede tiretim, sanayilesme, teknoloji

bu anlamuyla bizim insaat sektoriimiize
neredeyse hi¢ girmemis. Tugla {izerine
tugla koyarsiniz, kalib1 koyarsiniz, demiri
koyarsiniz, tamamen insan giicii ve insan
mahareti. Celigin en 6nemli 6zelligi bunu
en aza indirmesidir. Profiliniz var, delikleri
acarsiniz, baglant: noktalarinda kesimleri
yaparsiniz, hazir lego parcast olarak gelir
sahaya, fabrikada kontrolle imal edilir, san-
tiyede de minimum hata ile monte edilir.
Santralden beton ¢ikip ingaat sahasina gelip
dokiilene kadar kalitesinden ¢ok sey kay-
bediyor betonda. Beton degisebiliyor, onun
i¢in testler yapiliyor sonrasinda, ¢iinkii
emin degilsiniz hicbir seyden. Kontroliiniiz
altinda degil. Ama gelik 6yle degil, riskler
tamamen azaliyor. Bu artacak, gittikge arta-
cak, gittikge teknoloji one gegtigi icin daha
da teknolojik tiretilmis yapilar 6ne ¢ikacak.

. Bl ]

Belki de fabrikada da montaj yerinde de ro-
botlarla tiretim gerceklesecek, ki basladilar,
yapilacak ve yayginlasacak. Betonarmede
bunlar1 yapamazsiniz, gelikle yaparsiniz,
¢ok da kolay yaparsiniz. Dolayisiyla 6nii
acik, gelismeye ¢ok agiktir ¢elik yapr alani

Tosyalr Camii

ve daha da 6nemlisi yapim teknolojisiyle
birlikte malzemesi de gelisecek. Muhakkak
Ar- Ge'si yapiliyordur, daha dayaniml ge-
likle artik ¢elik mi denir ona bilemeyiz, ¢ok
daha farkli ufak kesitlerle bitytik agikliklar
gecilecektir.
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I Yorismo B

Avrupa Celik Koprii Odilleri

0" EUROPEAN STEEL BRIDGE AWARDS

Avrupa Celik Koprii Odiilleri, Tiirk Yapisal Celik Derneginin de
kuruldugundan beri iiyesi oldugu Avrupa Yapisal Celik Birligi-EC-
CS tarafindan, kopriilerin insasinda ¢eligin one ¢ikacak sekilde
kullanimini tesvik etmek amaciyla her iki yilda bir verilmekte.

Amag, ¢eligin ingaat, tiretim, ekonomi, stirdiiriilebilirlik ve mi-
marideki avantajlarini vurgulayan celik ve kompozit kopriilerin
Avrupada taninmasini saglamak ve miisterilerin, mimarlarin ve
mithendislerin koprii yapim sektoriinde daha fazla gelik kullan-
malari i¢in ilgilerini gekmek ve boylelikle gelik endiistrisini daha
rekabetci hale getirmek.

Odiiller, esas olarak elik yapilar1 ECCSe Tam Uye iilkelerde tasar-
lanmus veya tiretilmis gelik ve kompozit kopriiler icin diizenleniyor.
Cok uluslu bir képrii ise de yarismaya katilabiliyor. Odiiller, katilan
gelik koprii projelerinin her birinin igvereni, genel yiiklenicisi,
mimarlari, mithendisleri ve gelik igleri ytiklenicilerine ¢aligmalar:
ve iglerindeki basarilar1 sebebiyle ithaf edilmekte.

Yarigmaya katilan projelerin ingaatlarinin son {i¢ yil icerisinde, yani
31 Mayis 2015 ve 31 Mayis 2018 tarihleri arasinda tamamlanmus

ve kullanima hazir hale getirilmis olmas: gerekmekte. Daha 6nce
tamamlanmus kopriiler yarigmaya kabul edilmiyor.

Yol ve demiryolu kopriileri ile bisiklet ve yaya kopriileri olmak
tizere iki ana koprii kategorisinde 6diiller veriliyor. Kimi zaman da
Juri ayrica 6zel 6diil verilmesini uygun bulabiliyor.

Haziran 2018'de Avrupa Celik Képrii Odiillerinin kazananlarini
segmek i¢in toplanan Uluslararasi Juri bu yil rekor katilim ile 35
projeyi degerlendirdi. Tiim finalistler ve 6diil kazanan projeler 11
Eyliil 2018de Pragda gerceklestirilen 9.Uluslararas: Celik Kopriiler
Sempozyumu’nun bir parcasi olan Odiil Toreni'nde uluslararasi bir
dinleyici kitlesine sunuldu.

Avrupa Celik Koprii Odiilleri

Uluslararast Jiiri Uyeleri

Pavel Ryjacek, Jiiri Bagkani, Prag Cek Teknik Universitesi, Cek
Celik Yapilar Dernegi

Dennis Rademacher, ECCS Koprii Komitesi Baskani

Georg Pendi, Avrupa Mimarlar Konseyi Bagkani

Aris Chatzidakis, Avrupa Ingaat Mithendisleri Konseyi Se¢ilmis
Bagkani

Lasse Kilvaer, ECCS Odiilleri ve Mimari Komitesi Bagkan1
Veronique Dehan, ECCS Genel Sekreteri
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Kategori: Yol ve Demiryolu Kopriileri
Cek Cumhuriyeti

HOHENAU-PREROV HATTI DEMIRYOLU KOPRUS(

Proje Sahibi: Sprava zeleznicni dopravni cesty, s.o.

Mimar: Vaclav Kocian, HUA HUA architecti

Miihendislik: David Rose, Exproject s.r.o.

Celik Yiiklenicisi: FIRESTA - Fiser, rekonstrukce, stavby a.s.
Genel Yiiklenici: Breclav most - Firesta + AZD Praha

Celik Tonaji: 1900 Ton

Tamamlanma Tarihi: 2016

Koprii, “Hohenau (OBB) - Prerov” ¢ift demiryolu hattinin Breclav
tren istasyonunun yaklagik 2,4 km giineyinde Dyje Nehrinin kolu
tizerinden ge¢mesini saglamaktadir. Bu koprii hat tizerinde 160

km/saat hiza gore tasarlanmustir ve her bir hat igin ayr1 bir iist yap:
tasarlanmustir. Koprii agikligi 97,5 metre olup yapisal yiikseklik
15,64 metredir.
Bu kemer koprii bir ¢ok yonden siradisidir. Koprii egiktir (41
derece), aski elemanlari ana kirise ve kemere dogrultma sistemi
olmaksizin kaynaklanmustir. Demiryolu hatti- koprii etkilesimin-
den dolay ortaya ¢ikan boylamsal kuvvetlerin transferi i¢in koprii
kontrollii dilatasyon sistemi ile tasarlanmigtir. Koprii, geometrisin-
den kaynakli olugan trafik yiikiine 6zel dinamik tepkiye sahiptir ve
detayli olarak ¢oziilmesi gerekmistir.

Ayrica mimari tasarimi sebebiyle mithendisligi kopriyt
cevreleyen dogaya baglayan hatirlamaya deger bir yapidir.
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Almanya
RETHEBRUCKE

Proje Sahibi: Hamburg Liman Bagkanligi (HPA)

Mimar: Ingenieurburo Grassl GmbH / Winking + Froh Architek-
ten BDA

(Creative Consulting)

Miihendislik: Ingenieurburo Grassl GmbH

Celik Yiiklenicisi: ARGE Rethebrucke

(Hochtief, Bilfinger F+Z Baugesellschaft Bilfinger MCE, Waagner
Biro)

Genel Yiiklenici: ARGE Rethebrucke

(Hochtief, Bilfinger F+Z Baugesellschaft Bilfinger MCE, Waagner
Biro)

Celik Tonaji: 3000 Ton

Tamamlanma Tarihi: 2017

Elbe Nehri'nin bir kolu olan Rethe {izerinde yer alan Hamburgdaki
yeni Rethe Baskiil Kopriisi, bir yanda 1934’te insa edilmis mevcut
dikey acilir kopriiniin yerini almakta,
diger yanda ise arag, demiryolu ve gemi
trafigini gozle goriliir sekilde iyilestirme
amaciyla insa edilmistir.

Ust yap1 iki kisma ayrilmistir, bunlar-
dan biri demiryolu digeri ise karayolu
i¢indir. Kara ve demiryolu képriileri,
her ikisinin de désemelerinin altinda
yer alan kars1 agirliklarla birlikte iki ¢ift
baskiil kopriiden olusmaktadir. Tagiy1-
cilar arasindaki 104.2 metrelik agiklik
sebebiyle Rethe Kopriisii, diinyanin en
biiyiik kars: agirlikli kopriilerine sahip-
tir. Cift dosemeli baskiil kopriiler yan
yana yer almakta ve birbirinden bagim-
s1z sekilde caligabilmektedir. Karayolu
koprisiiniin toplam genisligi 14.4 metre,
liman trenyolu képriisiiniin genisligi ise
10.2 metredir.
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Norvec
RIKSVEG 5 LOFTESNESBRUI

Proje Sahibi: Statens Vegvesen Region vest wwLoftesnesbrui, Sognefjord kiyisindaki Sogndal kasabasinda
Mimar: pka ARKITEKTER bulunan 194 metre uzunlugundaki bir ¢elik kopriidiir. Koprii, ana
Miihendislik: AF Consult AS acikligiinda ag baglantili kemere sahip olup kemerin orta kisminin
Celik Yiiklenicisi: Zamet Industry en altindan en stiine yiiksekligi 15 metredir. Koprii, Loftesnes
Genel Yiiklenici: PNC Norge AS & K.A. Aurstad AS bogazinin dibindeki buzul ¢okeltilerinin 60 metre derinine kadar
Celik Tonaji: 1250 Ton uzanan beton dolgulu ¢elik kaziklar ile deniz tabanina oturmak-
Tamamlanma Tarihi: 2017 tadir. Kaziklar, iist kisimda yer alan ve kopriiyii tutan mesnetleri

destekleyen betonarme kazik basliklar1 vasi-
tastyla bir arada tutulmaktadir. Yaps, kiyrya
betonarme altyapilar ile baglanmugtir.

Yeni Loftesnesbrui kopriisii, eski kopriiniin
gok dar olmasindan ve yipranma ile asginma
izleri gostermeye baslamasindan dolay: insa
edilmigtir. Kopriide 1958den beri yayalar
i¢in neredeyse hi¢ alan bulunmamaktaydi.
Yeni képriiniin her iki yaninda bulunan 2,5
metre genisligindeki yaya yollari, yaya ve
bisikletliler icin gecisi cok daha giivenli hale
getirecektir. Kopriiniin yaya kismi, képrii-
niin her iki ucunda yer alan yaya yollarina
baglanmaktadir.
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isveg
YENI CELIK DOSEMELI ESKi ARSTA KOPRUSU

Proje Sahibi: Isve¢ Ulagim Idaresi (Trafikverket) Genel Yiiklenici: Skanska Sverige AB

Mimar: Sven Markelius ve Olof Lundgren (Projenin orijinal mi- Celik Tonaji: 800 Ton

marlar1). Uzman danigman Prof. Henrik Keugerdir, Mimar Cyrillus  Tamamlanma Tarihi: 2015

Johansson da mimari tasarima katkida bulunmugtur.

Miihendislik: Ramboll Eski Arsta Kopriisii, Stockholme giden hat iizerindeki demiryolu
Celik Yiiklenicisi: Vistal Gdynia SA altyapisinin iyilestirilmesi i¢in inga edilmis ve 1929'da agilmistur.
1986'dan beri Eski Arsta Kopriisti “Tarihi yapr”
statlisiinde yer almakta, dolayisi ile yapinin dig
kisminda degisiklik yapilamamaktadir. Eski
yipranmis koprii tabliyesi gelik kopriiniin geri
kalanindan ayrilarak bir mavnanin {izerine
yerlestirilmistir. Yeni ¢elik doseme, yaklagik 10
metre genisliginde ve 160 metre uzunlugunda,
yaklagik 1,000 Ton agirliga sahip gelik bir kutudan
olugmaktadir. Yeni dosemenin bir araya getiri-
lebilmesi i¢in 15 farkli eleman birbirine monte
edilmistir. Eski doseme mavna yoluyla taginmus,
yeni kisim da yine mavna {izerinde getirilmistir.
Islerin kiiltiirel-tarihi gerekliliklerine ilave olarak,
gevresel etkileri 6nlemek veya sinirlamak igin kat:
cevresel gerekliliklere uyulmasi gerekmistir. Bu
proje, tiim yapinin yeni yiikleri tasiyabilmesi i¢in
onarim veya giiclendirme olasiliklari ile birlikte
celigin kopriiler icin siirdiiriilebilir bir segenek
oldugunu kanitlamistir.

GELIK YAPILAR 42



Belcika
PARKBRUG SPOOR NOORD

Proje Sahibi: AG Vespa Tamamlanma Tarihi: 2016

Mimar: Ney & Partners

Miihendislik: Ney & Partners Bu yaya kopriisii, Antwerp sehri ve limani arasinda yer alan ve
Celik Yiiklenicisi: Emotec nv (Emergo Group) Londra Kulesi ile Lise binalarini birbirine baglayan sembolik bir
Genel Yiiklenici: Emotec nv (Emergo Group) gecis yapisidir. Narin yapisi ve giines 1sinlariyla oyunlar ortaya
Celik Tonaji: 160 Ton koyan agikliklar, yapiya bir modern sanat eseri goriintiisti vermek-

tedir. Yapinin yan taraflarinda 3444 adet
aciklik yer almaktadir. Bu agikliklar: farkls
sekil ve boyutlarda olup cift etki yarata-
rak yegane bir model olusturmaktadir.
Disaridan bakildiginda metal kaplama-
daki agikliklar monolitik hacme aydinlik
ve duragan olmayan bir his vermektedir.
Yaya kopriisiiniin i¢inden baktiginda
ziyaretci kendini gizemli bir 151k ve golge
oyununun i¢inde bulmaktadir.

Bu heyecan verici yaya kopriisii, daha
once birbirine yabanci olan bu mubhitlerin
son senelerde ugradig devasa revolari-
zasyonu sembolize etmektedir. Iki bina
tarafindan tasinan bir kopri, gergekten
nadir bir manzaradir. Bu yapinin bir kent
simgesi haline gelecegi en bastan beri
biliniyordu.

YT LLL
’ s 1
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Liksemburg

YAYALAR, BlSIKl.ETlllER VE HAREKETI KISITLI KISILER ICIN
ADOLPHE KOPRUis(i ALTINDA YER ALAN YAYA KOPR{sU

Proje Sahibi: Ministere du Developpement Durable et des Infrast-
ructures-MDDI, Administration des Ponts et Chaussees

Mimar: CBA Christian Bauer & Associes Architectes
Miihendislik: INCA Ingenieurs Conseils Associes

Celik Yiiklenicisi: Soludec & LuxTP

Genel Yiiklenici: Soludec & LuxTP, Ateliers Roger Poncin S.A.
Celik Tonaj1: 153 Ton

Tamamlanma Tarihi: 2017

Adolphe kopriisii, Luksemburg Sehrinin iki
6nemli bolgesini, sehrin yukar1 kismu ile istasyon
bolgesini birbirine baglamaktadir. 1903’ten beri
hizmette olan koprii 6nemli renovasyona ihtiyag
duymaktaydi. Koprii tabliyesi 1,50 metre genisle-
tilerek toplam genisligi 18,70 metreye ulagmis ve
boylelikle 2022'de hizmete girecek tramvay igin
koprii tizerine iki hat yerlestirilmesini miimkiin
kilmigtir.

Ayrica bisiklet agin1 genisletmek icin Adolphe
Kopriisii altindaki iki kemer arasina bir yaya kop-
riisti insa edilmesi ¢6ziimii se¢ilmistir.

Proje, betonarme koprii tabliyesine asili sekilde
monte edilmis hafif metal bir yapidan olusmak-
tadir. Yaya kopriisii, Adolphe Kopriisit'niin yeni
tabliyesinin altinda koprii ayaklar1 arasinda 154
metrelik mesafe boyunca asili sekilde yer almak-
tadir. Yaya kopriisti, iyi kontrol edilen bir 6riim-
cek a1 gibi ve disaridan zorla goriiniir sekilde
yapiya modern bir tazelik kazandirmaktadir.
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Norvec

ORMAN YAYA KOPRUSU

Proje Sahibi: Oslo Sehri

Mimar: SAAHA

Miihendislik: Degree of Freedom

Celik Yiiklenicisi: Boss Industri & Mek. Verksted

- - = < = A
- -v.‘..-.".‘-

Genel Yiiklenici: Implenia
Celik Tonaji: Celik yap1 7.2 Ton (Soketler dahil kablo agirhig:: 2.5

Ton)

Tamamlanma Tarihi: 2016

Koprii Groduddal bolgesinde yer almakta
ve sehir merkezini Oslonun dogusunda-
ki rekreasyonel alanlara baglamaktadir.
Orman kopriisii, asagidaki el degmemis
vadiye sayg1 gosterecek sekilde yayalar:
agaclarin hizasina ¢ikarmaktadir.

Vadiyi gegen yaya kopriisii 36 metre uzun-
lugunda, 2 metre genisliginde ve gegisi
saglayacak hafif egime sahip basit bir asma
kopriidiir. Koprii tabliyesini tagiyan ana
tagtyic1 elemanlar, iki koprii ayag: arasinda
yer alan 2x2 kenetli tagiyici halatlardir. Bu
yap, kiigiik bir nehrin tizerinden gegen

ve prefabrike hafif elemanlarin kullanimi-
nin azami seviyede oldugu basit bir asma
kopriidiir. Yapisal elemanlar korozyona
kars1 koruma igin sicak daldirma galvanizli
elemanlardir.
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I Summaries l

TURKEY ELECTED AS THE CHAIRMAN

OF EUROPEAN CONVENTION FOR
CONSTRUCTIONAL STEELWORK FOR THE
4TH TERM

The European Convention for
Constructional Steelwork (ECCS) General
Assembly was held in Prague / Czech
Republic. Having completed his term as

the ECCS Promotion Management Board
(PMB) Chairman for six years in Annual
ECCS Meetings, Turkish Construction Steel
Association (TUCSA) President H. Yener
Gurkes has been elected as the President of
ECCS.

TUCSA WEBINARS ONGOING
SUCCESSFULLY

One of the series of webinars, “Fire Safety
in Steel Structures”, organized on subjects
regarding Steel structures by YACEM
Academy under Structural Steel Training
and Research Center (YACEM) of Turkish
Construction Steel Association was held

on 11 October 2018. Subjects such as fire
safety in location plan perspective, material,
compartmentation and emergency escape
routes within the context of the Regulation
on Fire Protection of Buildings (BYKHY)
have been communicated with the
participants during a 1.5-hour session by
Efectis Era Chairman of the Board Mr. Ilker
IBIK.

NATIONAL STEEL STRUCTURE AWARDS
2018 WINNERS ANNOUNCED

The Jury of the National Steel Structure

Awards 2018 held biannually by Turkish
Construction Steel Association (TUCSA)
convened in TUCSA headquarters on 10
October 2018. Awards Jury of Ece Ceylan
Baba, Selcuk Iz and Onur Gulec under the
chairmanship of Ahmet Alatas assessed
the submitted 14 projects against the
participation criteria in the competition
specifications and determined that 8
projects were under the “Structure Award
Category” and 6 projects were under the
“Project Award Category”.

In the assessment against the specification
criteria, under the Structure Category;
Ashgabat International Airport Terminal
Building, Mersin Sports Hall and Sveti
Stefan Bulgarian Church Restoration
Project were awarded unanimously without
ranking order. Under Project Category,
Antalya Regional Products Bazaar and
Eskisehir High-Speed Train Station Projects
were awarded.

Furthermore; encouragement awards were
presented to Ashgabat Olimpic Stadium
under “Sports Structures” category and
Zincirlikuyu ZIN2 Project under “High
Rise Structures” category.

The awards will be presented to the project
stakeholders of the awarded projects during
the Award Ceremony to be held in the 19th
Structural Steel Day on 25 October 2018.

NATIONAL STEEL STRUCTURE AWARDS
2018
Structure Category Award

Ashgabat International Airport Terminal
Ashgabat International Airport Terminal
Building’s long-span roof movable at

all directions has set an example which
illustrates the use of all advantages of
structural steel. The roof section on the
terminal part is in the form of a hawk with
the dimensions of 350mx70m (excluding
the head section) and supported with
reinforced concrete columns placed at 36m
intervals in one direction and 30m in the
other direction to create the comfort of a

terminal space. The hawk’s head forms a
cantilever structure towards the front end
of the body section by 36m. Primary and
secondary truss structures with 3m height
in both directions have been constructed
to form the roof structure. A flowing

steel construction was designed to enable

a geometry that is closest to the hawk’s
undulating form on the back and the wings
in both directions. No expansion joint was
required on the steel roof in one direction
for 70m. On the other axis, the part on each
four column group works as a cantilever
structure of 12m with a 30cm distance
with the adjacent block roof structure and
divided into 60x70m areas. The 36m-long
cantilever head section starts at an elevation
of 9 meters and slims towards the tip. It
has been found more favorable structurally
and economically to construct this part
with a space frame steel structure with

3m modulation instead of conventional
steel system with which the body part had
been formed. This space frame structure
connecting to the primary trusses at the
border of the terminal building and the
transfer of considerable horizontal and
vertical loads to these trusses required

a meticulous design, engineering and
geometrical integrity study. Especially

in the cantilever structure direction;
horizontal trusses were formed in addition

to vertical trusses for the safe transfer of the
tension forces on the top of the head and
the compression forces at the bottom to the
main structure. In addition to the Terminal
blocks, Bridge and Hotel Blocks were also
covered with steel structures. Visuals for
each block can be found in the attached
pages. It was not possible to solve this roof
having an amorph structure and large
spans economically and safely with any
material but structural steel. Completing
construction of this section 20m above the
final finished level without any formwork
and dense scaffolding and its lightness in
comparison to other materials enabled
convenience and swiftness for construction,
and decreased the horizontal forces to be
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formed in the event of an earthquake.

NATIONAL STEEL STRUCTURE AWARDS
2018

Structure Category Award

Mersin Sports Hall

The sports hall structure with the
construction area of approximately 28.000
squaremeters has a reinforced concrete
frame structure whilst the cover on the

hall area and the surrounding canopy was
designed with structural steel. The height of
the structure reaches up to 24 meters with

the roof cover. The structure surrounding
the main frame and forming the terraces
at the spectator entrance level was also
designed and constructed in steel. The
steel roof has an area of 105 x 78 meters
and is formed of two diagonal trusses with
variable heights, 500cm-deep trusses on
each side and beams to support the roof
covering. The whole system is supported
by the reinforced concrete frame. Each
truss was designed with a fixed support on
one side and sliding support on the other.
Almost all of the structural members of
the structural system was formed of tube
sections. Steel parameters used in design
were: St-44 (S275]R) grade steel, Yield
point: 2800 kg/cm?, Modulus of elasticity:
2100000 kg/cm?, Shear modulus: 810000
kg/cm?, Heat expansion coefficient:
0,000012, oall = 1.65 t/cm? for St-44. The
circular main support member surrounding
the reinforced concrete structure was
formed of purpose-built @ 406.4x10 steel
columns. The two columns placed side by
side in every axis were designed to support
not only the canopy but also the composite
floor slab. These steel columns are fixed

to reinforced concrete supports placed in
line with the column angles at different
levels. Reinforced concrete blocks planned
to separate the tribunes at the four corners
of the structure are functional structures
including vertical circulation and form a
support for the steel roof. The locations and

form of these blocks allowed the separation
of the tribunes and placing the roof trusses
diagonally contrary to common practice.
The four reinforced concrete supporting
towers were first connected to each other
with 50 and 28 meter trusses in X and Y
directions, then interconnected with two
105-meter long trusses. The nodes formed
on the four corners rest on the reinforced
concrete blocks whilst the scoreboard

is planned to be put up at the central
intersection point coinciding with the exact
center of the sports hall. Trusses similar

to the ones forming the outer frame but

with 28 and 17-meter lengths are located
close to the center. Height of the diagonal
105-meter trusses designed to form a
rectangular cross-section are designed to
be curvilinear with heights differing from
450cm to 770cm in line with the roof slope.
These trusses are also functional trusses
through which all installations and catwalks
pass through. Next, roof supporting
sections are placed to form a rib expanding
from the center to the sides formed by pipe
sections to support the roof covering.

NATIONAL STEEL STRUCTURE AWARDS
2018

Structure Category Award

Sveti Stefan Bulgarian Church
Restoration Project

Sveti Stefan, a church with decorations all
over its facade on the coastal road of Fener-
Balat in Halic, Istanbul. This church has
two more known names: “Iron Church” or
“Bulgarian Church”.

Iron Church, owned by the Bulgarian
Orthodox Churches Foundation, is a
structure with its frame and all members
built of iron. Its outer walls, buried
footings, window frames, door leaves,
arches, columns, eaves, roof, in other words
any part of the building was manufactured
out of cast-iron sections, sheets and forged
iron which were connected to each other

through bolts and nuts, rivets or welds.
Sveti Stefan Bulgarian Church was

opened to service with the participation

of Bulgarian and Turkish Presidents in
January 2018 after the completion of the
recent renovation works. It is known that
three iron churches had been built around
the world; in Argentina, Austria and
Turkey. Only the iron church in Turkey
survived as of today. The Iron Church with
the renovation works ongoing for seven
years is absolutely a very valuable structure
for the structural steel industry in Turkey.
The church was designed as two separate
projects by an Armenian architech, Hovsep
Aznavur, who had many works in the
Ottoman period. The plan designed by the
architect Hovsep Aznavur is composed of
extending the high framed dome supported
by four large columns extended by cradle
vaults on four sides. This is a 19th century
structure with an area of 365 squaremeters
with semicircular arches in its facade,
towers on both sides of the entrance, high
dome and cradle vaults supporting the
dome.

Technical difficulties emerged in the first
attempt of laying the foundations in 1859
after the completion of the architectural
design as the soil on the construction

site was unstable. This is also one of the
reasons why the church was constructed
of iron. The structure was designed in

iron as the unstable soil could not support
the masonry structure observed in the
churches of the time, and this material

was preferred considering the seismic
conditions and fast-track construction
requirement. Another consideration was to
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have a prefabricated structure if the church
was to be transported to another location.
Piles were used for soil improvement.
Wooden piles were driven into the ground,
top portions of the piles were connected to
each other and blocks of stone were placed
on the piles. A layer of lime mortar was laid
on top of the stone blocks and thus the soil
improvement works were finalized in 1892.
During the execution of the soil
improvement works, the production

phase for the construction drawings was
ongoing. An international competition
was organized for the preparation of the
construction drawings and R. Ph. Waagner
from Vienna was announced as the winner
of the competition. Manufacturing phase
of the iron members started while the
preparation of the construction drawings
by Waagner drew to a close. Experiments
were conducted on the manufactured
members and the church was temporarily
constructed in the factory yard. Materials
manufactured in 1895 was delivered from
Vienna to Trieste, then to Istanbul in ships
over the Adriatic. 15 technicians also

came to Istanbul for the erection of the
structure. The construction of the structure
was complete in 1896 and the opening
ceremony for the church took place on 8
September 1898.

The first renovation works in the Iron
Church, which was completed in 1898,
took place in 1946. Repairs in majority on
the exterior of the structure were made
and the window profiles were painted.
Whilst the church was on the seafront at
the time it was built, problems start with
its piles following the construction of a
road on backfill in front of the church,
and the structure began to move towards
the Golden Horn. In 1985, an engineer
from Bulgaria, Veselin St Venkov, came to
Istanbul and prepared a report following
his investigations. In 1988, Gilbert
Wiplinger, an engineer from Austria, came
to Istanbul and prepared a report on the
soil movements and corrosion. Finally,
renovation works took place in the Iron
Church in 1991 directed by architect Sinan
Genim. Exterior facade members which
corroded and torn apart due to their
connection to the foundations with many
other elements including the roof covering
were renovated.

In 2002, soil bores were drilled in addition
to field tests and inspection pits. The soil
improvement works took place in 2005
based on these investigations and the
problems of movement and settlement of
the Iron Church were solved. The most

extensive renovation works after 2005
started in 2011. Following the completion
of the works on a seven-year period,

the Iron Church starts to shine again

and maintains its existence as a valuable
structure of Istanbul.

M.Arch. Giirhan Bakirkiire:
“Steel is an aesthetic contribution to the

structure”

Serious research and development is

in it, there are the innovations. These

also exist in the structures. Steel allows

for prefabrication, therefore allow for
numberous fabrication of structures. The
building can rise very swiftly, it becomes
an industrially manufactured structure in
today’s digital age. I believe this is the most
important problem of our structures. In
Turkey, the least advanced industry among
the others is the construction industry
since it is still based on human skill. When
laying a brick wall, you are depending on
the skill of the bricklayer. When laying
screed, preparing concrete framework,
preparing stirrups, they are all human
skills. Works in places hard to check.
Therefore, manufacturing in a workshop,
industrialization technology is not in our
construction industry at all. You lay brick
over brick, place the formwork, place the
reinforcement, they are all human effort
and skill. The most important characteristic
of steel is that it minimizes them all. You
have your section, drill the holes, make the
cuts at the connection points, it arrives to
site as a ready lego piece, manufactured in
the factory under control and installed at
site with minimum error. Concrete loses
plenty in terms of quality from the concrete
plant to site until casting. Concrete may
change, therefore tests are made afterwards,
because you are not sure of anything.

It is not under your control. But steel is
not like concrete, risks are minimized.

As the technology is getting ahead, more
technologically-built structures will come
forward. Maybe robots will manufacture
parts in factories, which already started,
and it will become widespread. You cannot
do that with reinforced concrete, but you
can with steel, and very easily. Therefore it
is promising, steel structure is very open
to improvement and more importantly the
construction technology will also improve
with material. Its research and development
is surely underway, with stronger steel
longer spans would be constructed with
much smaller cross-sections.

GELIK YAPILAR 48



Tekla Structures
Celik Yapilar
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