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CELIK YAPILAR DERGISi‘NDE
YAPISAL DEGISIKLIKLER

Biiytik bir olasilikla 6néimiizdeki y1l, sektoriin ihtiyact dog-
rultusunda “Hakemli Celik Yapilar Teknik Yayin1” (Journal)
¢ikarilmasi planlanmakta. Bu gegisin saglikli olarak gergeklesti-
rilebilmesi i¢in, bilimsel mimarlik ve mithendislik makalelerinin
yayimlanabilmesi amaciyla Celik Yapilar Dergisine “Teknik
Makaleler Bolumi” eklenmesine karar verildi.

Bu degisikligin gerceklestirilebilmesi i¢in yapilan diizenleme
kapsaminda, “Yayin Kurulu” olugturuldu. Bilimsel mimarlik

ve mithendislik makalelerinin toplanmasi, segilmesi ve teknik
diizenlemesinin yapilmasi igin Yayin Kurulu biinyesinde “Tek-
nik Yayin Koordinat6rliigii”, gelen ve kriterlere uygun oldugu
belirlenen makalelerin yayimlanip yayimlanmamasi konusunda
hakemlik ve danismanlik yapmak tizere “Teknik Yayin Kurulu”
olusturuldu. Boylece 16 yildir sektérle bulusan ve sizlerden gelen
geri doniislerle begeniyle okundugunu disiindiigiimiiz dergimiz,
artik daha da zenginlesti.

Bilimsel mimarlik ve miithendislik makalelerinizle ilgili soru-
lariniz yoneltmek ve makalelerinizi gondermek igin <teknik.
makale@tucsa.org> adresinden Teknik Yayin Koordinatdrii ve
editorlerine ulagabilirsiniz. Teknik / Bilimsel makalelerin hazir-
lanmasina iligkin yazim standartlar: sablonu pek yakinda www.
tucsa.org adresindeki TUCSA web sitesinde yayimlanacak.

Saygilarimizla

Tl'.'lR.K YAPISAL
CELiK DERNEGI
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2016 YILI DEGERLENDIRMESI ve 2017 TUSCA

2016 yilinda yasanan olaylara ve ekonomik
dar bogazlara ragmen yilin ilk ti¢ceyregin-
de olumsuz tablo ¢izmesine ragmen, gelik
tiretimi ve ihracatinda agagidaki gelismeler
yasandu:

Tiirkiye’nin 2016 yili gelik iiretimi
2016 kiitiik tiretimi:(%0,8 azalma)
23,04 Milyon Ton/y1l

2016 slab tiretimi: (% 22,4 artis)

10,15 Milyon Ton/yil

2016 toplam celik iiretimi: (% 5,3 artis)
33,19 Milyon Ton/y1l

Tiirkiye’nin 2016 yili ¢elik ihracati

2016 gelik ihracat1 (Direk): (% 2,4 artis)
16,5 Milyon Ton/y1l

2016 ¢elik ihracati (Endirek):

17,4 ,Milyon Ton/yil

2016 gelik ihracati (Direk): (% 8,1 azalma)
9,1 Milyar $

2016 ¢elik ihracati (Endirek):

11,1 Milyar $

Tiirkiye'de celik yap1 kapasitesi ve
biiyiikliigii

Celik konstriiksiyon imalat kapasitesi: 4.000
Ton/y1l

Hafif ¢elik yap1 imalat kapasitesi:

4.000.000 m2/y1l

Sektoriin ciro olarak biyiikligii:

15,6 Milyar $

Istihdam (yaklagik):

30.000 kisi

Piyasalar

2016 y1li ortalarinda piyasalarda baslayan
tedirginlik, bu dénemde de devam etti. BSl-
gedeki siyasal dengesizlik ekonomiyi olum-
suz yonde etkilemektedir. Bu olumsuz tablo-
ya ragmen 2016 yil1 Gayri Safi Yurtici Hasila
(GSYH) artis1 TUIK tarafindan %2,9 olarak
belirlendi. TUIK, 2016 yili son déneminde
milli gelir hesaplama y6ntemini, Avrupa
Hesaplar Sisteminin (European System of
Accounts- ESA) yeni versiyonu ile uyumlu
hale getirdi. Ingaat sektoriindeki biiyiime-
nin ise mega projelerin de katkisiyla % 4
mertebesinde oldugu degerlendirilmektedir.
Piyasalardaki nakit ve tahsilat stkintisinin
yilin ortalarinda daha belirgin hale gelmesi,

issizlik oraninin artmasi beklenebilir.

ETKINLIKLERIMIZ

YACEM Etkinlikleri

Yapisal Celik Egitim ve Arastirma Merkezi
(YACEM)'nin {i¢ ana faaliyet alanindaki
etkinlikleri su sekildedir:

TUCSAmark Belgelendirme

2003 yilindan beri yapilan belgelendirme
faaliyetleri devam etmektedir. TUCSAmark
Teknik Komitesi'nin yogun ¢alismalari
sonucunda TUCSAmark Belgelendirme
Programr’nin radikal degisiklikler ice-

ren 4’iincii siiriimii Mart sonu itibariyle
tamamlanmuistir. Yeni siiriime gore, miistakil
belgelendirme kurulusu olan YACEM tara-
findan, yalniz iiyelerimizin degil sektordeki
tiim firmalarin TUCSAmark Yeterlilik bel-
gelendirme islemlerine Mayis 2017 ayinda
baglanacaktir.

YACEM Akademi

Verdigi kurslara artan tempoyla devam
etmektedir. Bu dénem icinde Istanbulda
asagidaki kurslar gerceklestirilmistir:

T103 Celik Yapilarin Tasarim ve Hesap
Esaslar1 (4 giin) 14-15 ve 21-22 Ocak 2017
Y101 Boya / Kaplama Seg¢imi ve Teknik
Sartnamesi Hazirlama (1 giin) 24 Mart 2017

Istanbul’da acilmasi planlanan kurslar
G105 Satin Alma Yonetimi (2 giin)
12-13 Mayis

T103 Celik Yapilarin Tasarim ve Hesap
Esaslar1 (4 giin) Eylil 2017

T501 Yangin Tasarimi-1 (Fire Design of
Steel Structures - Eurocode) (2 giin)
Kasim 2017

Ayrica, T103 Celik Yapilarin Tasarim ve
Hesap Esaslar1 kursunun 2 giin siireli olarak
Antalya ve Kibris'ta da agilmasi i¢in planla-
ma faaliyetleri devam etmektedir.

YACEM Arastirma ve Danismanlik

Bu kapsamda agagidaki hizmetlerin veril-
mesi yoniinde yapilanmaya gidilmigtir.
TUCSA Tahkim Kurulu

Kitap satiglar1 ve dergilere abonelik
Aragtirma ve fizibilite raporlar:

CELK YAPILAR 4



Danismanlik ve proje yonetimi

Ar-Ge ve Ur-Ge projeleri

Tanitim ve Reklam (Reklam ve sponsor-
luk bedelleri TUCSA web sitemizde ilan
edilmigtir)

Tkinci el tezgah satiglart

Komite Calismalar1

Bu siire i¢inde agagidaki komite ¢alismalar:
yogun bir sekilde yiratildd, tyesi oldu-
gumuz derneklerin ¢aligmalarina istirak
edildi:

TK-3 Yangin Giivenligi Komitesi. Yayin
ve egitim konularindaki ¢alismalarini siir-
diiriiyor. Ayrica aktif ve pasif proje ve saha
kontrolorligii konusunda da ¢aligmalara
baslandi.

TK-4 Yiizey Koruma Komitesi. Egitim
serisine 24 Mart tarihinde verilen “Boya

/ Kaplama Se¢imi ve Teknik Sartnamesi
Hazirlama” kursu ile baglandi. Meslek
standardi ve yayin konusundaki ¢aligmala-
rina devam ediyor. Ayni zamanda Avrupa
Yapisal Celik Birligi (ECCS) biinyesindeki
“TC-4 Surface Protection (Yiizey Koru-
ma)” komitesinin yeniden aktive edilmesi
konusundaki 6nerisine istinaden 12 Nisan
2017 tarihinde Briikselde yapilmasi plan-
lanan Yiizey Koruma Caligtayrna (Surface
Protection Workshop) da istirak edilecek
ve 2019 yilinda tarafimizdan gergeklesti-
rilecek uluslararasi sempozyum hakkinda
goriismelerde bulunulacak.

TK-21 Celik Yapilar Teknik Komitesi

ilk toplantisini 29 Aralik 2016 tarihinde
gergeklestirdi. Celik yapilari ilgilendiren
tiim yonetmelik, standart ve sartnamelere
iliskin sektor geri bildirimlerini degerlen-
dirmek, s6z konusu mevzuatta yapilmasi
ongoriilen degisiklik ve ilaveleri belirlemek
ve sonuglari ilgili kurumlarla paylasmak
tizere kurulan Celik Yapilar Teknik Komi-
tesi boylece ¢alismalarina bagladu.

Yeni olusturulan TK-22 Celik Yapilar Bag-
lant1 Elemanlar1 Komitesi, ilk toplantisini 7
Nisan 2017 tarihinde yapacak.

TUYAK Bagkanr'n1 ziyaret

10-11 Kasim 2017 tarihlerinde gercekles-
tirilecek TUYAK Sempozyumu’nun des-
teklenmesi amaciyla TUYAK Bagskani Filiz

Mumoglu ziyaret edildi. Ziyaret Sirasinda,
onceki yillarda genellikle aktif yangin 6n-
lemlerine yonelik olan sempozyuma pasif
ve Ozellikle yapisal yangin konularinin da
dahil edilmesi, uluslararasi niteliginin des-
teklenmesi yoniinde mutabakat saglandi.

Yarigmalar ve Ogrenci Etkinliklerimiz
SteelPRO 2017 Celik Yap1 Tasarimi Ogren-
ci Yarigmasrna kayitlar devam ediyor. Tiirk
Yapisal Celik Dernegi tarafindan 14. Kez
diizenlenen Celik Yap: Tasarimi1 Ogrenci
Yarismasinda, ¢ok heyecan verici bir konu
olan “Bir Iskele Yapis1” grencilerin yarati-
ciliklarini sergilemesi i¢in mitkemmel bir
firsat. Bagvuru i¢in son tarih: 1 May1s 2017.

25. Yl Etkinlikleri

1992 yilinda kurulmus olan dernegimi-
zin 25’inci yili icinde bulunmaktayiz. Bu
nedenle, 25. Y1l Kitabi, 25. Yil Gala Yemegi,
Oykii Yarigmasi ve Fotograf Yarigmasi gibi
etkinliklerin planlanmasi i¢in ¢aligmalara
baslanmustir. Bu etkinliklerden ilki olan
TUCSA Oykii Yarismasr'nin duyurusu-

na bagslandi. Tiirk Yapisal Celik Dernegi,
yarigmaya katilacak dykiilerin birer edebi
yapit olmalarinin yaninda, giiniimiize ve
gelecegimize de 151k tutabilecegi inanciyla
tiim amator yazarlari kente iliskin yasan-
mushiklarini ve hayallerini paylasmaya da-
vet ediyor. Bu konudaki ayrintil bilgiye ve
sartnameye asagidaki linkten ulagilabilir:
http://www.tucsa.org/tr/haber_detay.aspx?-
haber=678

Diger Etkinliklerimiz

Planh Etkinliklerimiz

Ulusal Celik Yap: Odiilleri 2016'da ddiile
deger bulunan {i¢ proje ECCS’in Avrupa
Celik Yap1 Tasarimi 2017 aday gosteriliyor.
Ayrica, 2016 ve 2017 yillarinda gergeklesti-
rilen Celik Yap1 Tasarimi Ogrenci Yarig-
malarinda 6dil alan projelerden biri de
6z konusu yarigmanin Ogrenci Projeleri
boliimiine aday gosterilecek.

Universite - Sanayi - Kamu

Isbirligi Calistay

2017’nin 2017 Ekim veya Kasim ayin-
da gergeklestirilmesi planlanmaktadir.

Bu ¢alistayda; sanayici ve tasarimcilarin
ogrencilerin yetigtirilmesi konusunda tini-
versitelerden beklentilerini dile getirmesi,
iiniversitelerin sanayici ve tasarimcilara
Ar-Ge ve inceleme (tez) konularinin sap-
tanmasi konusundaki olanak ve taleplerini
belirtmesi, kamu yetkililerinin de konusu-
lanlarin hayata gegirilmesi i¢in ne gibi fon
ve desteklerin saglanabilecegi, kaynaklarin
yaratilabilecegi konusunda agiklama yap-
malar1 planlanmaktadir.

EuroSteel 2017

Avrupanin en biiyiik yapisal gelik etkin-
liklerinden biri olan ve her {ig yilda bir
gergeklestirilen EuroSteel 2017 (8. Avrupa
Celik ve Kompozit Yapilar Konferansi)
Danimarka Teknik Universitesi (DTU) ve
Danimarka Celik Enstitiisii (DSI) isbirligi
ile 13-15 Eyliil 2017 tarihlerinde Dani-
markanin Kopenhag sehrinde yapiliyor.
Bilim komitesinde bir Tiirk Profesoriin yer
aldigs, Tiirkiyeden bildirilerin de sunulaca-
g1 EuroSteel konferanslarinin 6niimiizdeki
yillarda ve bilhassa 2023 yilinda bir Tiirk
Universitesi tarafindan yapilmasi halinde
TUCSA gerekli destegi vermeye hazirdir.

GIRISIMLERIMIiZ

TUCSAnin orta vadede gergeklestirmeye
calistig1 asagida belirtilen projeler yeterli
kaynak bulunmasi halinde hayata gegirile-
cektir:

Sinav Merkezi

YACEM Akademinin MEB onayinin
alinmasi

Egitim Merkezi Binas1

Yener Giir'es
Tiirk Yapisal Celik Dernegi
Yonetim Kurulu Bagkan:

GELIK YAPILAR 5
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YAGEM AKADEMI

K.

TUCSA GENEL KURULU SONUCLANDI

20 Temmuz 1992 tarihinde kurulmus olan Tiirk Yapisal Celik
Dernegi Genel Kurulu, dernegin kurulusunun 25. yilinda, 8 Subat
2017 Carsamba giinii saat 15.00da Ramada Istanbul Asya Oteli'nde
gerceklestirildi. Yonetim Kurullar: ile Denetim Kurulu'nun ibra
edilmesinin ardindan, iki temel gelismeye iliskin diizenlemeler ya-
pildr: Birincisi, Celik Federasyonuwnun kurulusu nedeniyle yapilan
diizenlemeler, ikincisi ise Yapisal Celik Egitim ve Arastirma Merke-
zi (YACEM)’nin bagimsiz ve tarafsiz bir belgelendirme kurulusu ol-
mast i¢in yapilar yonetsel degisiklikler. Bu diizenlemeler sonunda,
YACEM Yonetim Kurulu yerini YACEM Icra Kurulu'na birakti.

Diger 6nemli bir gelisme ise, Uluslararasi Ticaret Odas1 (ICC)
Tahkim Kurallarina, 6100 Sayilt HMK’nun 407-444 maddeleri
hitkiimlerine ve ticari teamiillere uygun olarak teskil edilen TU-
CSA Tahkim Kuruluw'nun Tiiziikte yerini almis olmasidir. Boylece
TUCSA Tahkim Komitesi, taraflar arasindaki anlagmazliklarin
¢Oziimiinde daha siiratli ve kolay ¢6ziim bulunmasina yardimci
olacaktir.
Ayrica, akademik gevrelerden daha fazla destek almaya imkan sag-
lamak tizere, Akademik Kurul yapilanmasinda da 6nemli diizenle-
meler yapild1.

YACEM AKADEMi “Boya /
Kaplama Secimi ve Teknik
Sartnamesi Hozirlama

(Y101)” KURSU

Yiizey koruma kapsaminda,
YACEM Akademi tarafindan
planlanan ilk kurs olan “Boya

/ Kaplama Se¢imi ve Teknik
Sartnamesi Hazirlama (Y101)”
kursu Istanbul digindan gele-
cekler de g6z 6niine alinarak, 24
Mart 2017 Cuma giinii Altuniza-
de Kiiltiir Merkezinde gercek-
lestirildi.

i
li

Boya-Kaplama Segiemi v
Sariname Hazwiama Hursu

24 Mart 2017
ARuniEacs KIRG vo Sanal Mekes
ECITIR Sia Obiy
i [ TANINUL

Miisavirlik firmalari ile boya /
kaplama se¢imi ve sartname ha-
zirlanmasi konusunda gorev alan
mithendis, mimar ve diger tek-
nik personele yonelik olarak diizenlenen bu egitimi TUCSA Yiizey
Koruma Komitesi Bagkanlar1 Tolga Diraz, Ahmet Kaplan ve fsmail

Diizgiin verdiler. Béylece, kursu basariyla bitiren 10 mithendis 24
Mart 2017 tarihinde katilim belgelerini aldilar.

IRAN'DAN TUCSA'YA ONURSAL UYELIK

fran Ticaret Odasr'na bagh Celik Boru ve Profile Ureticileri Sendi-
kasi, Tiirk Yapisal Celik Dernegi adina Dernek Bagkanini 6 Subat
2017 tarihi itibariyle Sendikanin Onursal Uyeligine secti.

Iran Ticaret Odasr'na bagli Celik Boru ve Profile Ureticileri Sen-
dikasi, Tiirk Yapisal Celik Dernegi (TUCSA)nin davetlisi olarak
19-20 Ocak 2017 tarihlerinde Tiirkiye’ye yapmis oldugu ziyaretle
isbirliginin ilk tokumlarini atmigt1. Sendikanin Onursal Uyeligine
secmekle iki tilke arasindaki kadim dostlugun yararli isbirliklerine
dontismesi her iki tarafin da samimi arzusu oldugu gercegi ortaya
cikt1.

This in 1o cortify that
Mr. M Yerer (Tur ey
Ham heon elected s
HONORARY MEMBERSHIP

oF Syndicate of Sieel Pipe & Protile
Manutbciurers o LR TRAMN.

e A Fguius I.T-—irf-m-lr-

5. INSAAT VE KONUT KONFERANSI'NDA
CELIK YAPILARA DA YER VERILDI

5. Ingaat ve Konut Konferans: 24 Ocak 2017 Sali giinii Marriott
Asia Otelde gerceklestirildi. INDER Yénetim Kurulu Bagkani Naz-
mi DURBAKAYIM ve T.C. Cevre ve Sehircilik Bakanlig1 Onceki
Bakani Idris Giilliice tarafindan agiligt yapilan konferansta, Dag
Miihendislik Yonetim Kurulu Bagskan Yardimcist Dogan DAG,
Ceylan Ingaat Yonetim Kurulu Baskan Yardimcist Ozan CEYLAN,
Babacan Holding Yénetim Kurulu Bagkani Ibrahim BABACAN,
Agaoglu Sirketler Grubu Grup s Gelistirme Bagkan1 Icra Kurulu
Uyesi Burak KUTLUG, NEF Icra Kurulu Uyesi ve Intus Yone-

tim Kurulu Bagkani Billent KOZLU, CRM Medya Ajans Bagkan1
Ramazan BECER, Mimar ve Mithendisler Odas1 Denetleme Kurulu
Bagkan1 Kadem EKSI, Tiirk Yapisal Celik Dernegi (TUCSA) Bas-
kan1 H. Yener GURES, Yigit IDK Yonetim Kurulu Baskan Vekili
Onder YIGIT, Tiirk Yapisal Celik Dernegi Kurucu Uyesi ve CED-
BIK Yonetim Kurulu Bagkani Selguk OZDIL ile EYODER Yénetim
Kurulu Bagkan Yardimcisi Cihan KARAMIK’1n konusmaci olarak
katildiklar1 konferans, katilimcilarin plaket almalarini takiben saat
16.30 civarinda sonuglandu.

TUCSA Bagkani H. Yener GURES “Celik Yapilar Sehre Nasil Deger
Katar” konulu sunumunu ii¢ baglik altinda gergeklestirdi:
1. Celik Yapilar sehre nasil deger katar?
a. Marka degeri ve ekonomi
- Tarihin ve doganin korunmasi
- Anitsal yapilar
- Sehre fonksiyon kazandiran yapilar
b. Yasam konforu

CELK YAPILAR 6



- Temiz hava ve yesil alanlar ile temiz ve diizenli sehir.
- Ferah gortislii binalar
- Is ve sosyal etkinliklere ulagim olanaklar
- Kiiltiirel etkinlik alanlar ile entegrasyon
- Asgari yeterli yasam konforuna sahip sosyal konutlar.
c. Stirdiiriilebilir kentlesme
- Cevrenin siirdiiriilebilirligi
- Ekonomik siirdiirilebilirlik,
- Sosyal siirdiiriilebilirlik
2. Rant my, siirdiiriilebilir ve yapisal giivenligi yeterli binalar m1?
- Ucuz mu, ekonomik mi?
- Canin bedeli?
3. Tiirk gelik yap1 sektorii bunun neresinde?
a. Tirkiye'nin 2016 yili gelik tiretimi ve ihracati
b. Tiirkiyede gelik yap1 kapasitesi ve buyikligi
c. Deger zinciri
Konusmanin sonunda su sonuca ulasildi: Gelecegin siirdiiriilebilir
yesil sehirleri i¢in ¢elik kaginilmazdir.

MALDIVLER SPOR KOMPLEKSI

Istanbul merkez ofisinin disinda Tokyo, Biikres, Kiev ve Dubaide-
ki ofislerinde Avrupa, Orta Asya ve Uzakdoguda projeler iireten
Mimar Gokhan Aktan Altug 6nderligindeki Tago Architects, AGT
Constructions isbirligi ile Maldivler'in Hulhumale Adasrnda,
biinyesinde spor salonu, antrenman sahalari, otel, konut, kong-

re merkezi ve ticari fonksiyonlar barindiran bir spor kompleksi
tasarlad1. Uluslararas: standartlara uygun olarak tasarlanan, 22.300
metrekarelik “Maldivler Spor Kompleksi’nin tamamlandiginda,

¢ok fonksiyonlu yapisi ile yapay ada Hulhumale'nin gelisimine
6nemli katkilarda bulunmasi bekleniyor.

YASAR GNIVERSITESi OGRENCILERI
CELIK TESISLERINi GEZDILER

Tiirk Yapisal Celik Derneginin kurucu iiyelerinden Selguk OZ-
DILin Izmirde Yagar Universitesi dgrencilerine verdigi elik mal-
zeme seminerini takiben 28 Mart 2017 Sali giinii Yasar Universite-
sinden 40 6grenci dnce Ozkan Demir Celik A.S. tarafindan tahsis
edilen aragla tiniversiteden alinip, Aliagadaki {iretim tesislerini
gezdiler.

Bu teknik gezi Yasar Universitesi dgrencilerinin celigi hissettimele-
rine, ¢eligin tiretimi ve nitelikleri konusundaki bilgi ve deneyimle-
rini arttirmalarina 6nemli katkida bulundu.

Daha sonra, Tiirk Yapisal Celik Dernegi (TUCSA) iiyelerinden
TAYKON Celik'in Menemendeki Tesislerini gezen Yagar Universi-
tesi Ogrencileri, orada da gelik yapilarin tasarim ve imalati konu-
sundaki bilgi ve deneyimlerini arttirdilar.

Tiirk Yapisal Celik Dernegi, bu egitim ve teknik gezilerin, ¢aliyma

=————— = ey

——

- YRON CELK

-

ve gezilere biiytik ilgi gosteren tiniversite 6grencilerimiz i¢in yararl
olduguna ve biitiin bu emeklerin tilkemize olumlu olarak geri do-
necegine inanmakta ve tesislerini 6grencilere agan OZKAN Demir
Celik A.S. ve TAYKON Celik Ltd. sirketlerine tesekkiir etmektedir.

GELKK YAPILAR 7



SteelPRO 2017

CELIK YAPI TASARIMI OGRENCI YARISMASI

PRO

Steel

Celik Yapi Tasarimi Ogrenci Yarismasi

Tiirk Yapisal Celik Dernegi tarafindan, ilki
2004 yilinda PROCEL kisa adiyla daha
sonra Borusan Mannesmann ana sponsor-
lugunda ve igbirligiyle PROSteel kisa adiyla,
bu yildan itibaren de SteelPRO kisa adryla
gerceklestirilen ve Tiirkiye'nin en uzun
soluklu 6grenci yarigmalarindan biri olan
“Celik Yap1 Tasarimi Ogrenci Yarigmast” bu
yil 14%tincii kez diizenleniyor.

Bu yarigma tam 14 yildir iilkemizdeki
Mimarlik ve Ingaat Mithendisligi 6grenci-
lerine profesyonel yasama ge¢meden 6nce
kendilerini sinama ve gelistirme olanag1
sunuyor. Bir projeyi farkli bakis acilariyla
bastan sona yaratan, planlayan ve kurgula-
yan gelecegin mimar ve miihendisleri ayni
is yasaminda oldugu gibi karsilarina ¢ika-
bilecek engelleri birlikte agma yeteneklerini
gelistiriyorlar.

Tiirkiye'nin ¢elik yapilarin avantajlarin-
dan yararlanmayi 6grenmesinin bir siireg
oldugu, bu siirecin agilmasinda tiniversite
ogrencilerine ¢ok rol diistiigii degerlendiril-
mekte. Bu kapsamda, yarigmanin iiniversite
ogrencilerinin mesleki gelisimine ¢ok yonli
katkilar1 bulunuyor.

Yarismanin sagladigi kazanimlari su sekilde
Ozetlemek miimkiin:

O Celigin ve ¢elik yapilarin avantajlari
konusunda farkindaligin artirilmasi,

O Mimar mithendis isbirliginin ve farkli
disiplinlerin birlikte ¢aligma aligkanliklari-
nin bu siralarda baglatilmast,

O Zaman zaman farkl tiniversitelere
mensup 0grencilerin SteelPRO web sitesi
veya TUCSA Celik Yapilar Ogrenci Kuliibii

(CELYOK) iizerinden geligtirdikleri igbir-
likleri,

O Ilgili standart, ydnetmelik, malzeme, ta-
sarim ve uygulama yontemleri konularinda
tanigiklik ve aligkanlik kazandirilmasi,

O Proje yarismasi aliskanligi kazandiril-
mast,

0 Ogrencilere, kariyerleri i¢in kendilerini
gosterme olanaginin saglanmasi,

O ECCS Yarigmalari vasitastyla uluslararasi
bilgi ve deneyimin artirilmast.

Bu yarisma ile yukaridaki kazanimlara ek
olarak, 6grencilerin ¢elik yapinin 6zel-
liklerini vurgulayan yaratici ¢oziimler
gelistirmesi isteniyor. En az bir mimarlik ve
bir ingaat mithendisligi boliimii 6grencisi-
nin bulunmasi gereken takimlar en ¢ok 4
6grenciden olusabiliyor.

SteelPRO 2017 CELIK YAPI TASARIMI
OGRENCI YARISMASI Sartnamesi
Yarismay:1 Diizenleyen

Tiirk Yapisal Celik Dernegi
Organizasyon

Arkitera Mimarlik Merkezi A.S.

1. Yarigmanin Amaci

O Celik yapinin 6zelliklerini vurgulayan
yaratici ¢oziimler gelistirmek,

O Mimarlik ve Ingaat Mithendisligi bo-
limlerinde okuyan 6grencilerin birlikte
¢aligmalarini tesvik etmek,

0 Ogrencilerin gelik yapi tasarimi ve uygu-
lamalar1 konularinda deneyim kazanmala-
rina destek olmaktir.

2. Yarigmaya Katilim Kosullar:
O Yarigma yalnizca, Tiirkiye ve KKTC {ini-
versitelerinden ve/veya denk okullarinda,

2017

Mimarlik ve Ingaat Miihendisligi boliim-
lerinde lisans 6grenimi géren 6grencilere
aciktir.

O Lisanstistii 6grenim goéren 6grenciler
yarismaya katilamaz.

O Ogrencilerin yarismaya en az 2 en gok

4 kisiden olusan takim olarak katilmas:
gerekmektedir.

O Yarigmaya katilacak takim en az bir mi-
marlik ve bir ingaat mithendisligi bolimii
ogrencisinden olusmalidir.

O Takim tiyelerinin, 6grencilik durumla-
riny, bagli bulunduklar yiiksek 6grenim
kurumundan alacaklari belge ile kanitlama-
lar1 gerekmektedir.

O Katilimcilar, partner bulma konusunda
Facebook’ta olugturulan SteelPro Katilim-
cilar Platformu’ndan yararlanabilir. Ayrica,
bu konuda info@steelpro.org adresi ile de
yazigabilir.

O Her yarigma takimi, herhangi bir Tiirkiye
ve KKTC iiniversitesinin bir mimarlik ve
bir insaat mithendisligi fakiiltesi 6gretim
elemanindan danigmanlik alabilir. Bir
takimin en fazla biri mimarlik biri de ingaat
mithendisligi fakiiltelerinden olmak tizere
iki 6gretim eleman: danigmani olabilir.
Danigman 6gretim elemaninin ismi proje
takimryla birlikte “Danigman Ogretim
Eleman1” geklinde belirtilir.

O Bir 6grenci yalniz bir takimda yarismaya
katilabilir.

O Her takim yarigmaya yalnizca bir proje
ile katilabilir.

O Yarismaya katilacak projenin tastyici
sistemi ¢elik olmalidir.

O Yarigmaya sunulan proje daha 6nce Celik
Yap1 Ogrenci Yarigmalarr’na katilmamig
olmalidir.
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O Yarigmaya katilim ticretsizdir.

O Madde 12de belirtilmis Kayit icin Son
Bagvuru Tarihi'ne kadar, Bagvuru Formunu
gondermeyen takim yarigmaya katilamaz.
O Yarigma basvurular: Tiirk Yapisal Celik
Derneginin www.steelpro.org web sayfasin-
dan yapilacaktir. Bagvuru sirasinda rumuz
sistem tarafindan otomatik olarak verile-
cektir. Sistem tarafindan verilen bu rumuz
tiim pafta ve belgelerde kullanilacaktir.
Yarigmacilar kendileri ayrica bir rumuz
olusturmayacaktir.

O Yarigmacilar, yarisma web sitesi ad-

resi tizerinden kayit formu doldurarak
isim, adres ve gerekli bilgilerini yarigma
raportorligiine bildirmis olurlar. Kayit
formunun elektronik ortamda raportorliige
ulagtirilmasinin ardindan katilimciya kay-
dinin ulagtigina dair onay yazis1 ekranda
gorunecektir.

O Yarismacilar, Madde 12de belirtilmis
Soru Sorma Son Tarihi’ne kadar yarigmaya
iligkin sorularini info@steelpro.org adresine
gonderebilirler ya da www.steelpro.org web
sayfasinda yer alan sorular-cevaplar alanina
mesaj birakabilirler. Sorularin yanitlary;
kayitli biitiin yarismacilarin e-mail adres-
lerine, Madde 12de belirtilmis Sorularin
Yanitlanmasi tarihine kadar gonderilecek,
ayrica yarigmanin web sitesinde de yayim-
lanacaktr.

O Yarigmacilar; yarigmaya sunduklar pro-
jelerin yayin, kullanim ve sergileme hakla-
rin1 yarigmayi diizenleyen Tiirk Yapisal Ce-
lik Dernegi ile paylastiklarini kabul ederler.
Yarigmaya ekip olarak katilan ortaklarin her
biri, diizenleyici kuruluglara kars: ortaklasa
ve zincirleme olarak sorumludur.

O Yukaridaki hususlara uymayan projeler,
jiirinin karari ile tutanaga gegcirilerek yaris-
ma dig1 birakilir.

3. Yarigma Konusu

O Yarigma konusu, “Bir Iskele Yapisi” tasa-
rimi olarak belirlenmistir. (Thtiyag Progra-
mu1 i¢in Madde 9’a bakiniz)

4. Proje Verileri

O Celik tagtyic1 sistem tasarimu ile ilgili
sinirlama yoktur.

O Riizgér ytuki, kar yiikii ve diger ytikler
i¢in se¢ilen bolgeye ait olan biiyiikliikler
kullanilacaktir.

O Segilen bolgeye gore, dalga ve derin deniz
ozellikleri kullanilacaktir. Projenin kapali
denizde mi (dalgakiran i¢inde) veya agik
deniz mi oldugu belirtilmelidir.

O Denizden yiikseklik, dalga yiiksekligi
maksimum 3,00 metreye gore belirlene-
cektir.

O Deprem hesaplarinda, yapinin tiirii ve
bulundugu deprem bolgesine ait karakteris-
tik degerler g6z Oniine alinacaktir.

5. Kullanilacak Standart ve Yonetmelikler
O TC Ulagtirma Bakanlig1 Demiryollar1
Limanlar ve Hava Meydanlar1 Insaat1 Genel
Midirlagt Kiy1 Yapilar: ve Limanlar ve
Tasarim Teknik Esaslar1 2007,

O TC Ulastirma Bakanlig1 Kiy1 Yapilar1
Deprem Teknik Yonetmeligi 2007,

O Deprem Bolgelerinde Yapilacak Binalar
Hakkinda Yonetmelik (DBYBHY) (Ya-
ymlandig takdirde Tiirkiye Bina Deprem
Yonetmeligi 2017- TBDY),

O Celik Yapilarin Tasarim, Hesap ve Yapim
Esaslarina Dair Yonetmelik ile ulusal/
uluslararasi gegerliligi olan yapisal celik
standartlarina gore tasarim yapilacaktir.

6. Projelerde Aranacak Nitelikler

O Projelerde, mimarlik ve mithendislik
¢oziimlerinde yaraticilik ve olgunlugun
yani sira; mimarinin ve tasryici sistemin
uyum i¢inde olmast istenmektedir. Sistem
tasarimi agamasinda, tagtyici sistem bile-
senlerinin 6n boyutlarinin dogrulanmais,
detay ilkelerinin ¢6ziilmiis olmasi beklen-
mektedir.

O Yarismacilarin 6ne siirdiigli parametreler
tizerinden ele aldig1 program, kapasite, islev
ve teknolojik veriler, birlikte degerlendiri-
lecektir.

O Projelerin degerlendirmesinde su
hususlar dikkate alinmaktadir; o Mimari
tasarimin yaninda yapinin tagiyici sistemi-
nin, “Sistem tasarimi ilkelerine ve 6nerilen
sistem bilesenlerine” uygun ve ¢elik malze-
menin 6zellikleri ve olanaklari ile uyumlu
olmasi,

o Celik ve onun gesitli kullanimlarna ilig-
kin bilgilerin yayginlastirilmasi ve geligin
gelisimine dikkat ¢cekilmesi

o Celigin imgesinin gelistirilmesi, o Stirdii-
rilebilirlik prensiplerine sadik kalinmas.
O Yarigmaya sunulan bir projenin kon-
septinin ve tasarim kararlarinin, daha

once yapilmis bir projeyle 6nemli 6lgiide
ortistigiintin, dolaysi ile yapilan “Aktar-
ma” nedeniyle projenin 6zgiin olmadiginin
belirlenmesi halinde s6z konusu proje Jiiri
tarafindan yarigma dig1 birakilir, 6diil ve-
rilmigse &diilii geri alinir. Odiiliin geri alin-
masi halinde, diger projelerin siralamasinin
degisip degismeyecegine jiiri karar verir.

7. Istenenler ve Sunum Kosullar

7.1. Istenenler:

O Yapinin konumunu ve baglamini da gos-
teren vaziyet plani (uygun olgekte)

O Kat planlary, kesitler, goriiniisler ve 3

boyutlu anlatimlar (yalnizca 1/100 6lgekte
paftalar teslim edilecektir)

O Thtiyag programinda belirtilen alterna-
tif kullanim olanaklarini gosteren 2 ve 3
boyutlu anlatimlar.

O Binaya ve ¢evreye ait analizler, islevsel
kurgunun ¢éztimlenmesine iligkin yakla-
simlar, tasarim siirecinde ele alinan di-
stinceleri ifade eden her tirli eskiz, sema,
diyagram vb. ifadeler.

O Tasarlanmig projenin yerlesim vaziyet
plani (uygun olcekte.), kat planlar, kesitler
ve goriiniisler (1/100), tasarimcinin fikrini
anlatan uygun gordiigii yerlerden yeterli
olgek ve sayida sistem ve nokta detaylar:
(1/20 il4 1/5), sagak-cephe-ig1klik vb. kritik
noktalarda baglanti detay1 (1/20), tasarimin
biitiiniini olusturan ¢elik sistemin uygula-
ma detay1 (1/50), maket fotograflar1 veya
aciklama amagh perspektifler ile 3 boyutlu
cizimler yer almalidir. Ayrica gelik tastyici
sistemi ifade eden plan, kesit, goriiniis ve
uygun Ol¢ekte birlesim detaylarina yer
verilecektir.

O Mimari A¢iklama Raporu; mimari
tasarimin kavramsal ve ilkesel aciklamala-
rin1 icerecek sekilde hazirlanmalidir. Sayfa
kisitlamasi yoktur.

O Miihendislik Agiklama Raporu; kulla-
nilan yonetmelikler, standartlar, yiikler ve
deprem parametreleri, hesap yontemi ve
yazilim programlari ile tagiyici sistemin
matematik modeli, tasiyici sistem plani ve
ana tagiyici sistemin tasarim ve kesit hesap-
larini kapsamalidir.

7.2. Sunum Kosullar:

O Projeler Al boyutunda (594 x 841 mm),
dikey diizende, en ¢ok 4 pafta halinde PDF
ve JPEG formatlarinda (300 dpi ¢6ztiniir-
lukte) dijital olarak hazirlanmalidir. Her bir
dijital paftanin sag ust koselerine katilimci-
lara sistem tizerinden iletilecek olan rumuz
yazilacaktir.

O Grafik anlatimlarda uygun 6lgek ve
sunum teknigi kullanilacaktir.

O Mimarlik ve Mithendislik A¢iklama Ra-
porlari, sag tist kdsesinde rumuz bulunan
A4 ebadinda kagida, mimarlik ve mithen-
dislik i¢in ayr1 ayr1 hazirlanmali ve WORD
ve PDF formatinda olmalidur.

O Teslim edilen dijital pafta ve belgelerin
tizerinde proje sahiplerinin kimligini belli
eden herhangi bir isaret bulunmasi proje-
nin yarismadan elenmesi i¢in yeterlidir. Her
proje bir rumuzla tanimlanacaktir. 5 karak-
terden olugan bu rumuz elektronik ortamda
bagvuru kayd: sirasinda sistem tarafindan
otomatik olarak atanacaktir ve dijital olarak
web sitesine yiiklenen her pafta ve belgenin
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sag lst kosesinde yer alacaktir.

O Teslim edilen pafta, kagit ve zarflarin
tizerinde proje sahiplerinin kimligini belli
eden herhangi bir isaret bulunmasi proje-
nin yarigsmadan elenmesi i¢in yeterlidir.

8. Teslim $ekli

O Yarismaci dijital olarak hazirladig: proje
pafta ve belgelerini www.steelpro.org web
sitesinde ilgili boliime yiikleyecektir. Yiikle-
me dosyas1 toplamda 50 MB’1 gegmeyecek
sekilde yarigmanin web sitesine yiiklene-
cektir

O Yarigmaya katilacak projeler, tiim belge
ve paftalarini hepsi, adi rumuz rakamlarin-
da olusan tek bir dosya i¢inde .zip dosyast
olarak en ge¢ 12 May1s 2017 Sali glinii saat
23:59a kadar yarigmanin web sitesine dijital
olarak yiiklemis olmalidir. Bu tarihten son-
ra sistem veri yliklemesine kapatilacaktir.
O Tek bir dosya i¢inde yarigmanin web
sitesine yiiklenecekler;

o En ¢ok 4 adet dijital pafta (PDF ve JPEG
formatinda, 300 dpi, Dikey A1)

0 Mimari A¢iklama Raporu (A4 boyutun-
da, PDF ve WORD formatinda)

o Miihendislik Agiklama Raporu (A4
boyutunda, PDF ve WORD formatinda)

o Kimlik Bilgilerinde yer alan belgelerin
tiimi (taranmus olarak, PDFE, JPEG veya
WORD formatinda)

O Kimlik Bilgileri

o Takimda yer alan her 6grencinin isim,
adres, elektronik posta ve telefon bilgileri
(WORD veya PDF formatinda),

o Takimda yer alan her danigman 6gretim
elemaninin, adres, elektronik posta ve tele-
fon bilgileri (WORD formatinda)

o Takimi olugturanlarin T.C. kimlik
fotokopileri (JPEG veya PDF formatinda,
taranmis) o Istenen tiim kimlik bilgileri,
iizerinde sadece rumuz yazilarak taranmis
sekli ile dijital olarak zip dosyast iginde alt
bir klasor olarak kaydedilerek yarigmanin
web sitesine yiiklenecektir.

9. ihtiyag Programi

“Bir Iskele Yapis1” olarak belirlenen tema
esas olarak: deniz, bogaz, halig, nehir, gol
veya yapay golet (baraj goleti) kenarinda,
teknelerin, deniz tagitlarinin, karaya yana-
s1p yolcu indirip, bindirdikleri, yanasma
yeri olarak anlagilmalidir.

o Iskele, su ile karanin arakesitinde bulunan
ve her iki tarafa (suya ve karaya) da ait olan
bir yap1y1 tanimlamaktadir.

O Yanagma yeri kiyrya dik “iskele” seklin-

de veya kiyiya paralel “rihtim” geklinde
distiniilebilir.

O Bulundugu yer (yurtigi veya yurtdisinda
bir konum belirlenebilir), kapasite ve esas
islevine eklenecek ikincil islevlerle zen-
ginlestirilecek olan program yarigmacilara
birakilmistir.

O Yeri ve konumu, programi ve iglevi, ka-
pasitesi ve biyiikliigii secilen yer tizerinden
yapilacak ikna edici agiklamalarla belirgin
sekilde yarigmacilar tarafindan tanimlan-
malidir.

10. Yarisma Paydaslar:

Yarigmay1 Diizenleyen:

Tiirk Yapisal Celik Dernegi (TUCSA)
Organizasyon:

Arkitera Mimarlik Merkezi AS

11. Yarisma Jiirisi

Melike ALTINISIK

Yiik. Mimar

Biinyamin DERMAN

Yiik. Mimar

Prof. Dr. Celal Abdi GUZER
Yiik. Mimar Dr.

Selcuk 1Z

Ins. Y. Miih.

Serdar KARAHASANOGLU
Ins. Y. Miih.

Nevzat SAYIN

Mimar (Jiri Bagkan)

Prof. Dr. Cavidan YORGUN
Ins. Y. Miih.

12. Yarisma Takvimi
Yarigmanin flani:

10 Subat 2017

Soru Sorma Son Tarihi:

7 Mart 2017

Sorularin Yanitlanmast:

14 Mart 2017

Kayit I¢in Son Bagvuru Tarihi:
1 Mayis 2017

Proje Son Teslim Tarihi:

12 May1s 2017

Sonuglarin A¢iklanmast:
Toren sirasinda agiklanacak.
Kolokyum ve Odiil Téreni:
Duyurulacak.

13. Odiiller

O Yarismacinin 6ne siirdiigii parametrele-
rin tizerinden ele alinacak olan program,
kapasite, islev ve teknolojik verilerin birlik-
te degerlendirilmesi sonucunda 5 esdeger
o6diil verilecektir.

0 5 adet ESDEGER ODUL verilecektir.
Esdeger 6diillerin her biri 4.000 TL dege-
rindedir. Odiil alan her takim basina 4.000
TL olmak tizere, toplam 20.000 TL 6diil
dagitilacaktir.

O Sonuglar 6diil téreninde agiklanacaktr.
O Yukaridaki 6dillere ilave olarak, Jiiri de-
gerlendirmesi sirasinda son elemeye kalan
tiim projelerin katilimcilarina “Steel PRO
BASARILI KATILIM BELGESI” verilecek-
tir.

O Yukarida belirlenen 6diillerden birini
alan bir projenin, Madde-6"nin son parag-
rafinda belirtildigi sekilde “6zgiin olmadigr”
belirlenirse, verilmis olan 6diil Jiri kararry-
la geri alinir.

Odiiliin geri alinmast halinde, diger proje-
lerin siralamasinin degisip degismeyecegine
Juri karar verir.

o iki yilin kazanan projelerinden, TUCSA
tarafindan belirlenecek biri, Avrupa Yapisal
Celik Birligi (ECCS) tarafindan iki yilda bir
diizenlenen “European Steel Design Awar-
ds” yarismasina aday gosterilir.

14. Raportdrliik letisim

Raportor:

Oziim ITEZ, Arkitera Mimarlik Merkezi
Email: info@steelpro.org

Tel: 0216-355 0722; Dabhili: 2111

Adres: Arkitera Mimarlik Merkezi AS
Cemil Topuzlu Caddesi Is Bankasi Blok-
lar1 A Blok Daire 8 34726 Dalyan Kadikdy
Istanbul TURKIYE
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Celik Yapi Tasarimi Ogrenci Yarismasi

Yarisma Konusu

BIR ISKELE YAPISI

Yarisma Takvimi

Kayit Icin Son Basvuru Tarihi

14 Nisan 2017
Proje Son Teslim Tarihi

2 Mayis 2017

Yarisma Jurist

Melike ALTIMISIK (Melike Altinisik Architects)

Binyamin DERMAN (DB Architects)

Prof.Dr. Celal abdi GUZER (0DTU Mimarlik Fakiltesi, CAG Mimarlik Atdlyesi)
Dr. Selguk IZ (Iz Insaat)

Serdar KARAHASANOGLU (ARUP Mihendislik ve Misavirlik)

Nevzat SAYIN (Nevzat Sayin Mimarlik Hizmetleri - NSMH)

Prof.Dr. Cavidan YORGUN (ITU Insaat Fakiltesi)

wiww . Steelpro.org

info@steelpro.org @
facebook . com/steelproyarismasi ‘ W ’

twitter.comfsteelprovarisma

AR K%TE EA

TURK YAPISAL
GELIK DERNEGI
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I Yorismo M

TUCSA OYKULERINIZI BEKLIYOR

Tiirk Yapisal Celik Dernegi, kurulusunun
25, yili nedeniyle ilk kez “TUCSA Oykii
Yarismast” diizenledi ve yarismaya kati-
lacak oykiilerin birer edebi yapit olmala-
rinin yamnda, giiniimiize ve gelecegimize
de 151k tutabilecegi inanciyla tiim amatér
yazarlari kente iliskin yasanmishklarini ve
hayallerini paylasmaya davet ediyor.

TUCSA Opykii Yarigmasi Sartnamesi
1. KONU: “Kent”

2. KATILIM KOSULLARI

« Yarigmaya 18 yasini doldurmus tiim
amator yazarlar katilabilir. Daha 6nce dykii
veya deneme tiiriinde kitap yayimlamis ve
kitabi satisa sunulmus yazarlar yarigsmaya
katilamaz.

o Her yarismac1 yarismaya bir 6ykiiyle
katilabilir.

« Yarigmaya katilim ticretsizdir.

o Daha 6nce sanal ya da basili ortamda
yayumlanmis ve/veya 6diil almis oykiiler bu
yarismaya katilamaz.

« Eserlerin bagkasina ait, alint1 veya kopya
olmamasi, daha 6nce yazilmis bir 6ykiiden
“Aktarma” icermemesi gerekir.

« Ozgiin olmayan ve yukaridaki hususlara
uymayan Oykiiler, secici kurul kararr ile
tutanaga gegirilerek yarigma dis1 birakilir.
o Bu 6ykii yarigmasina katilan katilimcilar
bu sartname hiikiimlerini aynen kabul
ederler.

3. OYKUDE ARANAN NITELIKLER

« Oykiilerin degerlendirilmesinde su husus-
lar dikkate alinir;

« Tiirkgenin dogru kullanims,

« Verilen konu ile uyumlu 6ykii.

4. YAZIM KURALLARI VE TESLIM
SEKLI

« Oykiiler, Word belgesinde 12 Puntoyla
Arial yaz1 karakterinde yazilmalidur.

« Oykii en fazla iig bin (3.000) sozciikten
olugmalidir.

« Yarigmaya katilabilmek i¢in Bagvuru For-
mu, belirtilen tarihe kadar online doldurul-
malidir. Bagvuru formu dolduruldugunda,
sistem yarismaciya bir kullanici ad1 ve sifre
verecektir. Bagvurudan sonra yapilacak
yazigmalarda, kullanici ad1 yarigmacinin
rumuzu olarak kullanilacaktir.

« Yarismacilar, 6ykiiyii verilen rumuzu ya-
zarak ve .doc veya .docx uzantili kaydedip,
ilgili web sitesine yiiklemeli veya belirtilen

e-posta adresine TUCSA Oykii Yarigmasi 2
/ 3 géndermelidir. Ornegin: verilen rumuz
“25TUCSA7” ise oykii “25TUCSA7.docx”
seklinde kaydedilir.

o Katilimcilar vesikalik fotograflarini kendi
adlar1 ve soyadlariyla kaydedip, 6ykii ile
birlikte ilgili web sitesine yiiklemeli veya
e-posta adresine gondermelidir.

« Bagvuru sistemi 31 May1s 2017 Cuma
saat 23.59da, 6ykii yiikleme sistemi 21
Temmuz 2017 Cuma saat 23.59'da kapatila-
caktir. Son teslim tarihinden sonra e-posta
ile gonderilen 6ykiiler yarigmaya kabul
edilmeyecektir.

5. SECICI KURUL
Feridun ANDAC
Adnan BINYAZAR
Hami CAGDAS
Feryal TILMAG
Ismail YELALDI

6. DANISMA KURULU
Ismail YELALDI

Nur OZKAN

Eray AYDEMIR

7. YARISMA TAKViMI

« On Bagvuru igin Son Tarih: 31 Mayis 2017
« Yazilarin Son Teslim Tarihi:21 Temmuz
2017

o Degerlendirilme Tarihi: 24 Temmuz - 29
Eyliil 2017

« Sonuglarin A¢iklanmast: 5 Ekim 2017

« Odiil Téreni: 26 Ekim 2017, Sheraton
Grand Istanbul Atagehir Oteli

8. ODULLER VE ODULLERE ILiSKiN
KURALLAR

8.1.0diiller

« Birincilik Odiilii 3.000 TL

« Ikincilik Odiilii 2.000 TL
« Ugiinciilitk Odiilii 1.000 TL

8.2. Odiillere iligkin Kurallar
« Yukaridaki odiillere ilave olarak, yayim-
lanmak tizere segilen oykiilerin yazarlarina
“BASARILI KATILIM BELGESI” verile-
cektir.

« Yayimlanmaya deger bulunan &ykiiler,
kitap haline getirilecek ve 6ykiisti yayim-
lanan katilimcilara beger kopya armagan
edilecektir.

« Yukarida belirlenen &diillerden birini alan
bir 6ykiiniin, sonradan 6zgiin olmadigi,
bagskasina ait, alinti, kopya veya aktarma
oldugu Segici Kurul tarafindan tespit edil-
mesi halinde yarismacinin 6diilii geri alinir.
Odiiliin geri alinmast durumunda, diger
oykiilerin siralamasinin degisip degismeye-

cegine Secici Kurul karar verir.

9. YAYIN VE TELIF HAKKI
« Yarismaya gonderilen oykiilerin sorumlu-
su eser sahibidir.

« Yarismacilar; 5846 Sayil1 Yasa geregi, odiil
alsin veya almasin yarismaya gonderilen
tiim eserlerin her tiirlii kullanim haklarim:

- bedelsiz olarak - yarismay diizenleyen
Tiirk Yapisal Celik Dernegine devrettikleri-
ni kabul ederler.

« Yukarida belirtilen kullanim haklary;
yarismaya gonderilen Sykiilerin sergileme,
yayn, kitap, reklam, brostir, afis, web sayfa-
s1 ve benzeri yayinlarda yazar adi belirtil-
mek suretiyle Tiirk Yapisal Celik Dernegi
tarafindan kullanilma haklarini da kapsar.

BASVURU, TESLIM

« Bagvuru adresi: http//steelpro.org/oyku/
» Teslim adresi: http// steelpro.org/oyku/
veya e-posta: oykuyarismasi@tucsa.org

o Danigma: e-posta: oykuyarismasi@tucsa.
org

TUCSANIN SOSYAL ETKINLIKLERT
1992 yilinda kurulmus olan Tiirk Yapisal
Celik Dernegi (TUCSA)’nin kurulusunun
25. yili nedeniyle ilk kez diizenledigi TUC-
SA Oykii Yarigmasr'nin amac, diger sosyal
etkinliklerinde de oldugu gibi, ¢elik yapilar
ve stirdiiriilebilir kentlesme konusunda
toplumsal bilince katkida bulunmaktir. Ya-
rigmanin diger bir amaci da, sosyal sorum-
lulugumuz kapsaminda edebiyatimiza katki
saglamaktir. Dogru tasarlanan ve dogru
malzemeyle dogru yapilan her tiir yapinin
giivenli olacag: bilinmektedir. Bununla
birlikte Tiirk Yapisal Celik Dernegi deprem
tilkesi olan yurdumuzda, teknoloji tiriinii
olan celik yapilarin avantajlarindan yete-
rince yararlanilamadigini degerlendirmek-
tedir. Bu diigiinceden hareketle, toplumsal
bilincin gelismesine katk: saglamak tizere;
« 2001 ila 2003 yillarinda “Celik ile istedi-
giniz formu verebilirsiniz” temasiyla Celik
Heykel Sergisi diizenledi

« 2003 Bing6l depreminden sonra, Avrupa
Yapisal Celik Birligi (ECCS) destegiyle ve
“Koti yapilasmadan dolay: cocuklar 6lme-
sin” sloganiyla Kocaelide Tevfik Seno Arda
Anadolu Lisesi'nin gelik binasini yapt1 ve
2005 yilinda Kocaeli Valiligine teslim etti.
« 2004 yilindan itibaren her y1l “Celik Yap1
Tasarimi Ogrenci Yarigmasi™n1 ve takiben
kolokyum ile proje sergisini diizenlemek-
tedir.

CELK YAPILAR 12
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DESIGN & CONSTRUCT

11. Uluslararasi Celik Koprii Yarismasi

Bogazici Universitesi Yap1 Kuliibii tara-
findan her yil nisan ayinda diizenlenen
Uluslarasi Celik Koprii Yarigmas: De&Co
(Desing and Construct) bu yil on birinci
yilin1 tamamladi.

Artik geleneksel hale gelmis olan De&Co
hem bir yarigma hem de yerli yabanci mii-
hendislik 6grencilerinin bir araya gelerek
bir¢ok paylagimda bulundugu sosyal bir et-
kinlik. Yarigmaya bu zamana kadar yaklagik
770 yarismaci, 145 kadar da takim ve koprii
katilmis. Toplam da ise yaklasik 155.000 T1
odil verilmis.

Bu yil 11-12-13-14 Nisan tarihlerinde ger-
¢eklesen De&Co yine yenilikler ve siirpriz-
lerle dolu gegti. 11 Nisan tarihinde alaninda
yetkin katilimcilar ile Bogazigi Koprii Zir-
vesi gergeklestirildi. Zirvede giin boyunca
koprii tizerine uzmanlagmis konusmacilar
sunumlarini gerceklestirdi. Acilis konus-
macist senelerdir geleneksel hale gelen Prof.
Dr. Erhan Karaesmendi. Programin deva-
minda Limak Yatirim Projeler Sorumlusu
Resit Yildiz, Bogazici Universitesi Ogretim
Uyesi Dog. Dr. Serdar Soy®z, Metal Yapt
Miihendislik ve Ingaat CEO’su Sayin Selami
Giirel ve Giilsan Holding Teknik Koordina-
tori Altok Kursundu.

12 Nisan Carsamba giinii Giiney Meydanda
kurulan kopriiler ile takimlar zamana karst
yarisarak pratik yapma sans1 yakaladilar.
Jiri tiyeleri meydanda kurulan kopriileri
ziyaret ederek estetik degerlendirmelerini
yaptilar.

13 Nisan Persembe giinii ise heyecan do-
ruktaydi. Takimlar Giiney Kampiis otopar-
kinda 6nceden belirlenmis alanlar iizerinde
tasarladiklar1 kopriileri yeniden kurdular.
Zamana kars1 kurulumdan sonra ankraj ile
sabitlenen kopriilere agirlik yiikleme testleri
yapildi. Yiiklemeler sonucunda képriilerin
deplasman degerleri o6lgiildii.

14 Nisan Cuma aksami gerceklesen gala
yemegi ile 6diiller sahibini buldu. Estetik
diilii olan 1.500 TLyi Bogazici Universi-
tesinden Boun Vikings ald1. Ugiinciilitk
6diili olan 2.500 TLyi Eskisehir Osmangazi
Universitesinden genTEAM alirken, Ikinci-
lik Odiilii olan 5.000 TLyi Gheorghe Asachi
Teknik Universitesi The Bridge of Spies ile
ald1. Birincilik 6dili son iki sene oldugu
gibi Karadeniz Teknik Universitesine gitti.
Karadeniz Teknik Universitesinden Patika
10.000 TTyi kazand1.

Yarismaya katilan takimlar:
«Eskisehir Osmangazi Universitesi
genTEAM

« Sakarya Universitesi

Krissteel

« Pamukkale Universitesi
Diamond Brigade

« Balikesir Universites

Promete

« Bogazici Universitesi

Boun Vikings

o Gheorghe Asachi Technical University of
Tasii

The Bridge of Spies(Romanya)

« Karadeniz Teknik Universitesi
Karat

« Karadeniz Teknik Universitesi
Patika

« Dokuz Eyliil Universitesi
Rainbow

« Manisa Celal Bayar Universitesi
Batbridge

« Omer Halis Demir Universitesi
Derbent

« Ondokuz Mays Universitesi
Samazon

« Uludag Universitesi

Strong Cage

« Yildiz Teknik Universitesi
Team Orion

« University of Zagreb
Cronnection (Hirvatistan)

GELIK YAPILAR 14
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Dokuz Eyliil Universitesi — Rainbow Pamukkale Universitesi - Diamond Brigade
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I Proje B

Yazi: Ahmet Topbas ATeknik

Izmir Konak Kavsagi Yaya Kopriisii

e

Isveren: Karayollar: Genel Miidiirliigii
Ana Yiiklenici ve Beton, Peyzaj isleri:
EgeAsfalt

Mimar: EPA Mimarlik, Ersen Giirsel,
Oya Erar

Yapisal Tasarim ve Geometrik Modelle-
me: ATEKNIK Structural Design, Ahmet
Topbas, Dogan Arslan, Burhan Kaplan
imalat ve Montaj: Eran Miihendislik

3rd Parti Kontrol: TUV SUD

Kayic1 Kauguk Mesnetler: Arsan Kauguk
Fotograflar: Cemal Emden

[zmir Konak kavsagindaki otobiis durakla-
rin1 Cumhuriyet Caddesi ve Metro girisine
baglayan kemer formundaki gelik yaya
kopriisii montaji gegtigimiz yil Haziran ay1
igerisinde tamamlandi ve yaya kullanimina
acildi. EPA Mimarlik ile gerceklestirilen
tasarim stireci, mithendislik tasarimi ve
mimari tasarimin i¢ ice
yuriitiildiig 6zgiin tasarim
orneklerinden biridir.

Kullanilmaya basladig1
giinden beri yogun ilgi
goren ve giinde ortalama
200 Bin insanin gegtigi
koprii, Konak meydan
diizenleme ¢aligmalarinin
son noktasidir. Képrii-
miiz, yogun kullanimdan
da anlagilacag tizere soz
konusu meydana hem yaya
ulasimi agisindan biiytik
bir rahatlik sagladi, hem de
goriiniimii ve fonksiyonuy-
la Konak ilgesine biiyiik bir
deger kazandirmigtir

Bu képrii ortotropik

ozellikte bir sandik kesit olarak tasarlanmis
ve iki abutmani aras1140 metre aciklig1 ara
mesnetler tizerinde siirekli gegen bir koprii-
diir. Toplam temiz alt agiklig1 yol ortasinda
6.5 metre olup ara ayaklar arasindaki orta
acikligi 56 metredir. Bu ¢ok 6zel kopriiniin
tasariminda son gelismelerden ve yazilim
teknolojilerinden faydalanilarak geometrik
3 boyutlu ve 2 diizlemde egrilikli yiizey ta-
nimlamast yapildi. Daha sonra bu geomet-
rik model yapisal analiz modeline kabuk
sistem olarak aktarilip ve analiz yapildiktan
sonra imalat modellemesi i¢in de koordinat
ve referans ylizey olarak 3D calisild1.

Kopriiniin en biiyiik 6zelliklerinden bir
digeri ise izerinde gordiigiiniiz biitiin
dis kaplama plakalarinin ¢elik olmast

ve tamamen ylizey aktif giiclendirilmis
plakalarin kabuk gibi ¢alismasidir. Bu da

bizlere képriimiiziin ortotropik davranisa
gore tasarlanmus, ara ara enine kiriglerle

bu plakalarin burkulmasinin engellendigi
adeta bir gemi govdesi ¢aligmasini andiran
bir sekilde tasarlandigini gostermekte-

dir. Yapisal mithendislik adina yaratici ve
tasarima odaklanan bir 6rnek olmasindan
dolay1 6nemli oldugunu diisiindtigiimiiz
proje bu yoniiyle bir ¢ok agidan biitiinsel
bir tasarimdir. Kopriiniin kesitini olugturan
elemanlarin yapisal bir fonksiyon yerine
getirirken ayni zamanda kaplama gorevleri
olmasi, yapisal ortotropik kabuk seklinde
calisan plaka yiizeylerin disinda sonradan
sahte bir kaplamaya gerek duyulmamasi ve
kendi sade haliyle gorsel olarak 151k-golge
oyunlarina da miisaade etmesi bir diger 6ne
¢ikan ozelligidir. Heykelsi bir forma sahip-
tir ve bu formu olusturan kosullar zorlama
degil, sehir kogullari, kuvvetlerin akisinin
gerektirdigi yerde ve kalin-
likta ylizey elemanlarinin
kullanimi, ulagim aksinda-
ki yaya hareketi ve dogada
bulunan diger kogullara
uygunluktur. Bulundugu
ortama sagladigi uyum
becerisi, onu dogal ve
yadirganmayacak bir sehir
unsuru olarak var olmasini
saglamakla beraber heykel-
si formu ile gorsel bir deger
sunmaktadir.

Sandik kesitli kdpriimiizde
canak alt ylizeyinde 20 mm
plaka, yanak veya parapet
plakalarinda 15 mm, ve iist
yliriime yiizeyinde ise 10
mm plakalar kullanilmistir.
Koprii boyunca giden tiim

GELIK YAPILAR 20
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plakalar ortotropik prensibe uygun berki- santimlik derzlerden faydalandik, ¢tinkii boyle miimkiin olmaktadir. Bu derzlerin de
tilmistir ve bu berkitmeler 10 mm kalinlik kemer gibi profili olan kdpriiniin abutman-  altinda, koprii kayict mesnetlerle desteklen-
ve 100m yiikseklikte olup siirekli kaynaga larinda (en ug kisimlarinda) betonarme di ve bu mesnetler Arsan kauguk tarafindan
sahip elemanlardir. Berkitmeleri 2 metre rampa mesnetlerinde sicakliga bagl yatay tiretildi. Bu mesnet bolgelerinde de, daha
arayla kesen enine kirigler vardir ve enine kuvvetler olusacagindan, bu kisalma ve sonra olugabilecek tamir ve temizlik isleri
kirislerin yaklagik 5 tanesinin bir araya uzama kuvvetlerini tolere edebilmek ancak ~ ve ¢alisma prensibi gozlemleri i¢in bir ¢6-

geldigi bolgeler 10 metrelik
bloklar1 yani saha bulonlu ek
modiillerini olusturmustur.
Her bir blok-modiil bulon-
larla birbirine baglaniyor ve
koprii toplamda 13 bulon
baglantili blok-modiilden
olusuyor. Képriiniin bulon
baglantilarini dis kaplamada
gorinir sekilde degil iceride
birakmak ve temiz bir bag-
lant: goriintiisii ile birlikte
estetigi bozmamak amaglan-
maktadir. Bu baglantilarin
igeride tutulmasini saglamak
i¢in kiirek miisabakalarinda
kullanilan uzun teknelerin
alin plakali ve sakli bulon
baglant1 yonteminden
esinlenilmigtir. Bulonlara,
montaj i¢in iceriden erige-
bilmek i¢in erigim kapaklar1
yapildi. Bu kapaklarda siz-
dirmazlik da saglamak icin
tam penetrasyon kaynaklarla
bulon torklamasindan sonra
kaynatilmistir.

Tasarimimiz estetikligin
yani sira uzun omiirli ve
saglam kilan bir diger 6zellik
ise sicaklik degisimleri
nedeniyle koprii {izerindeki
yiklerin artmamasini sagla-
mamiz ve hesaba katmamiz-
dir. Bunu saglamak icin 10%ar

ziim gelistirmemiz gerekti ve
bunu bakim pitleri yaparak
¢ozdiik. Daha sonra bu
pitleri telle gevirdik.

Uzunlamasina kayma ha-
reketliligi saglarken, enine
kayma hareketini engelle-
mek i¢in, borudan yapilms
kisa boru yatay elemanlar
kullanildik. Bu teorik olarak
vibrasyon hesaplarinda
gordiigiimiiz enine dog-

ru hareketin kisitlanmasi
mecburiyetinden dogdu. Bu
mecburiyetin temel sebep-
lerinden biri képriiniin gok
narin bir yapiya sahip olmasi
ve 150 metreyi 4 metre a¢ik-
lik-genislik ile ge¢mesidir.
Eger bu yapilmasaydi koprii-
niin ucu enine hareket ede-
cekti ve yayalarin hareketiyle
astr1 vibrasyon olusturup
rahatsizlik verecekti.

Vibrasyondan olusan bu
frekanslarin kpriinin
dogal titresim frekansiyla
karsilastirilmasini Ameri-
kan AASHTO ve Ingiliz BS
5400 kara yollar1 sartna-
melerindeki narin kopriiler
vibrasyon standartlarina
gore hesapladik. Ayrica 6zel
narin yaya kopriiler tasarim
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rehberlerinden faydalandik.

Proje sirasinda karsilagtigimiz Challen-
ge’lardan biri 3 farkli model yapilmak
zorunda kalinmasiydi. Plakalarin uzayda 2
boyutta biikiilmesi gerekiyordu ve kes-

kin donigleri yaptirabilmek ve ¢ift egimi
verebilmek i¢in bu modellere ihtiyag vardi.
Bunu yapabilmek i¢in de ilk 6nce geo-
metrik modelleme yapildi. Bu modelleme
sirasinda milimetrik olarak plakalarin
gectigi ana hatlar belirlendi. Bu ana hatlar
alt canagin en alt noktasi ve yanak plakala-
rin bitis noktalaridir ve aslinda bu noktalar
uzayda hepsi farkli egrilikler gosteren
Spline’lardir. Bu Spline’larin hepsi kendine
6zgii olarak belirlendikten sonra, modiil
aralar1 bu Spline’lar1 uygun karsilatmaya
yarayan gerekli plakalarla dolduruldu.
Ayrica bu aralara uzunlamasina berkitmeler
ve ara kirigler kondu.

Bu modelleme bittikten sonra, model 3 bo-
yutlu dinamik analiz simiilasyon programi-
na aktarildi ve Shell elemanlarla donatila-
rak ¢ozildii. Boylece bu tarz sandik kesit
yapilarin Shell elemanlarla ¢ozildigiinde
daha dogru sonug verdigini gordiik. Frame
elemanlarla da yaklasik bir modelimiz oldu
ama nihai ¢6ziim, aldigimiz sonuglarin
olumlu olmasindan dolay1 Shell oldu. Bu
nokta da ciddi el oyalayan ve zaman alan
meshleme durumu isin igine girdi. Bunun
sebebi de geometrik analiz yapan program
ve 3 boyutlu modelleme yapan program
arasinda sonlu elemanlar analizi motor-
larinin birlikte caliymamas oldu. Cesitli
Plugin’ler kullandik ve yazilim teknolojile-
rinden sonuna kadar faydalandik.

Bu iki model bittikten sonra 3. Model olan
imalat modeline gectik. Imalat modeli
Tekla programu tizerinde hazirland: ve yine
uzayda 2 yonde biikiile-
cek plakalar kullanildig1
i¢in 6zel elemanlar tercih
edildi. Bikkiimii daha az
olan plakalar i¢in kirig
elemanlar kullanilirken,
cift bitkiime sahip olan
plakalar i¢in makrolu
elemanlar kullanildi.
Program bunlarm acili-
muini (Shell expansion)
yapiyor ve bu sekilde
plakalar uzayda kesiliyor.

Modellemenin yani sira
karsilastigimiz diger bir
zorluk ise kopriiniin

yapilacagi yerin altinda metro tiinelinin
bulunmasi ve zeminin tamamen dolgu
olmastydi. Izmir’in bu kiy1 bélgeleri tama-
men niteliksiz dolgu oldugundan, zemin
gliclendirme ¢alismalarimiz da isin igine
dahil oldu. K6priiniin zati ve deprem yiikle-
ri, ¢elik olmasindan dolay1 biraz hafifledi,
fakat yine de kivrilan ve narin geomet-
rinin deprem sirasindaki savrulmalarini
¢oztimlemek i¢in 1 metre yiiksekliginde
radye temeller kullanildi. Radye temelleri
metro tiinel doseme ve duvarlart iistiine
denk getirmeden belli bir uzaklikta yapmak
zorundaydik ve bu iist yapinin seklini

ve oturumunu degistirmemiz anlamina
geliyordu. Oyle bir oturum sekli ayarlamak
gerekiyordu ki ayaklar ve temeller alttaki
metro tiineline belli bir uzaklikta kalabil-
sin. Ayni zamanda bu agir radye temelleri
dolgu zemin {izerine yaptigimizda dolgu-
nun emniyetli tasima giictiniin gecildigini
gordiik. Bunun i¢in 6zel zemin iyilestirici
enjeksiyon yapilmasi gerekti. Zemini
gliclendirmemiz tiinel duvarlarina zarar
vermemek agisindan da yarar sagladi ve
temel ¢aligmasi da ¢ok ciddi ve zaman alan
bir ¢aligma olarak projede yerini ald1.

Proje sirasinda daha 6nce hesapta olmayan
ve belediye gizimlerinde olmayan altyap1
su borulari ortaya ¢ikt1. Bu su borular ana
arter su borulariydi ve yerlerini degistir-
mek miimkiin degildi. Bu durum bizleri
kopriniin giizergahini tekrar yenilenmek
zorunda birakti ve tiim prosesin yani:
geometrik modelleme, simulasyon analizi,
imalat modelinin tekrar yapilmasi demekti.
Projenin dogasi geregi Cumhuriyet caddesi
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CELIGIN
PESINDE.
HAYATIN
ICINDE.

celigimizle vanz Given dolu bir yagam icin
durmadan ¢alisiyoruz.

Hayatin kalitesini arirmak icin celige
Erdemir kalitesi katiyoruz.




ve metro durag arasi baglanti kurmak
gerekiyordu ve kopri giizergahi hem bu
duruma yani amacina uygun konumlan-
dirilmali hem de su borularindan, metro
tiinelinden uzakta ve dolgu zemin hesaba
katilarak yapilmaliydi.

Tiim zorluklara ragmen projenin doga-
sina uygun olarak konumlandirip tekrar
modelledigimiz képriimiiziin bir diger
Challenging asamast ise imalatti. Eran Mii-
hendisligin tstlendigi imalat agamasi ¢ok
ciddi kontrollerle ilerledi ve TUV SUD 3rd
party olarak imalat kontrollerini tistlendi.
Ekip ¢ok bagarili bir uygulama gergeklestir-
di. Projenin 3D geometrisi ve narin yapist
geregi sahada bir iki par¢ada uyumsuzluk
sorunu ile karsilagilds, fakat hizl bir sekilde
miidahale edilerek diizeltildi. Bir iki yerde
bu diizeltmelere dair izler mevcut durum-
da, fakat bu kadar basarili ve zor bir projede
bunu normal kargilamaktayiz.

Bizim igin projeyi 6zel kilan anlardan biri
de gece yapilan ve koprii orta agikligindaki
50 metrelik Assembly’nin yekpare trafige
minimum engelle montajin gergeklestiril-
mesi oldu. Ozellikle, gece yapilan bu islem
montaj mithendisligi ve lojistik agisindan
bir bagar1 6rnegiydi. Sag ve sol oturumlarin
45 metrelik modiilleri montajlandiktan
sonra orta da kalan 50 metrelik bu modii-
liin tek parca halinde montajinin yapilma-
sina sahit olduk. Bu 50 metrelik assembly
meydanin giris kavsaginda 4 modiil
birlestirilerek hazirland ve tek bir modil
elde edildi. Daha sonra yola paralel sekilde
tirlara yiiklendi ve tiineli de gegerek proje
sahasina getirildi. Yola dik hale d6ndii-
riildiikten sonra, ving yardimiyla montaji
yapildi ve bu siire zarfinda trafik ¢ok kisa
bir siireyle kapatildi. Sabah oldugunda
koprit montaji tamamlanmis ve yol olmasi
gereken sekilde kullanima agik bir haldeydi.
Trafik seritleri veya refiijlerde gecici montaj

ayagina gerek olmadi, ¢iinkii yol kenarin-
daki aga¢ mesnetlerimizden konsollara
birlesim zaten yapilmis durumdaydi.

Kopri projemizi mimari agidan ozel

kilan etkenlerden birisi sahip oldugu

boru ayaklardir. Boru ayaklar Tiirkiyede
¢ok fazla goriilmeyen

ve kullanimi standart
olmayan S355 kalite 40
mm et kalinligina sahip
borulardan olugsmaktadir.
Bu borular biiyiik bitkiim
caplarina sahipler, fakat
biikiimler biiyiik ¢aplar-
da da olsa bitkiim islemi
kolay degildi. Bu noktada
imalat mithendisleri-

miz gecici uzun bitkiim
pargalar1 saglayarak sureci
hizlandirdi. Bu pargalar
daha sonra fire olarak
kullanilamaz hale gelse
de bu yapilmas gerekli
bir fedakarlikts. Bitkiim

isleminin zor olmasinin sebebi borularin
sahip oldugu et kalinlig, genis ¢ap ve yiik-
sek kaliteydi. Bu ozellikler ayn1 zamanda
bu borular1 bulmasi zor bir hale getiriyordu
fakat Eran Mithendislik hem borularin
tedarikini, hem de biikiimleri 3rd parti
kontroliinde basari ile tistlendi. Kopriimiiz-
de bulunan biitiin boru kolonlar biikiimlii
ve bu kopriimiiziin mimari bir 6zelligi-

dir. Bu mimari tercihin sebebi kolonlara
daha dogal ve aga¢ formuna benzeyen bir
goriinim kazandirmakti. Boylece etraftaki
agaclarla natiirel bir goriintii olusturmasi
amagclandi. Ayni zamanda statik olarak da
kopriiniin ana agikliginin 60 metreden 55
metreye diisiirmemize de imkan sagladi.
Bu agag goriiniimlii kolonlar maksimum
4.8 metre yiikseklige ulagirken ara mes-
netler civarinda 2 m'ye kadar diigmektedir.
Tasarim boyutunda agagida egim olmasi ve
yukarda kiriklik olmasi iki zit goriintiyi
bir araya getirdi kemer ve kirik ¢izgi bera-
ber kullanilmasi formun egriligini vurgula-
mamizi sagladi.
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Sag ve sol oturumlarin 45 metrelik modiilleri montajlandiktan
sonra orta da kalan 50 metrelik bu modiiliin tek parca halinde
montajimin yapilmasina sahit olduk. Bu 50 metrelik assembly
meydanin giris kavsaginda 4 modiil birlestirilerek hazirland: ve
tek bir modiil elde edildi. Daha sonra yola paralel sekilde tirlara
yiiklendi ve tiineli de gecerek proje sahasina getirildi. Yola dik hale
dondiiriildiikten sonra, ving yardimiyla montaji yapildi ve bu siire

zarfinda trafik ¢ok kisa bir siireyle kapatildi. Sabah oldugunda
koprii montaji tamamlanmas ve yol olmasi gereken sekilde kulla-
mima agik bir haldeydi.
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temeller kullanilds. Ra@_;emellaﬂ-rrré 10 tunel do,seme ve duvarlar
tistiine denk getirmeden belli bir uzaklikta yapmak zorundaydik

ve bu iist yapimin seklini ve oturumunu degistirmemiz anlamina
geliyordu. Oyle bir oturum sekli ayarlamak gerekiyordu ki ayaklar
ve temeller alttaki metro tiineline belli bir uzaklikta kalabilsin. Ayni
zamanda bu agir radye temelleri dolgu zemin iizerine yaptigimizda
dolgunun emniyetli tasima giiciiniin ge¢ildigini gordiik. Bunun igin
ozel zemin iyilestirici enjeksiyon yapilmas: gerekti. Zemini giiclen-
dirmemiz tiinel duvarlarina zarar vermemek agisindan da yarar
sagladi ve temel ¢calismasi da ¢ok ciddi ve zaman alan bir ¢alisma
olarak projede yerini aldh.
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I Roportaj M

HPP International Tiirkiye
Mimar Bugrahan Sirin:

“Celik Yapimin Katma Degeri Cok Yiiksek”

ANDBinast

Mimar Bugrahan Sirin, Tiirkiyede mi-
marlik egitimini tamamladiktan sonra
Almanyada Yiiksek Lisans egitimi alns
bir mimarumz. Uzun siire Almanyada
mimarlk yaptiktan sonra simdi de 1933
yilinda Almanyada kurulan HPP’nin
Tiirkiyede agtig1 ofisinin basinda du-
ruyor. HPP, Avrupa’nin ilk yiiksek katl
celik yapisim gerceklestiren kurulus. Biz
de bu sayimizin mimar soylesisini Mimar
Bugrahan Sirin ile gerceklestirdik. Yiiksek
kath yapilar, ¢elik yapilar, hibrit yapilar,
sartnameler, Almanya, Avrupa ve Tiirki-
yedeki gelismeler, dayatmalar...Hepsi ve
daha fazlasi, sohbet ederken giindemimize
oturdu. Bizim yap sektériimiizii ve celik
yapinin 6nemini daha iyi anlayabilmek
icin Bugrahan Sirin’in sozlerini ve arkasin-
daki gercekleri iyi anlamak gerekiyor.
Celik Yapilarin Tiirkiyede gelismesini
isteyenler adina 6nemli ip uclari var bu
sozlerde...

Anadolu Gayrimenkul’iin Kozyatagi'ndaki
AND Binasi, HPP International Istanbul
ofisi tarafindan tasarlanan bir yiiksek kat-
I yap1. Bu yapida celik ne kadar yer aldi?

Bugrahan SIRIN: Lobinin ¢atisinda genis
agikli bir alanimiz vardi orada ve tist yapida
agirlik bindiremeyecegimiz bazi déseme
isleri oldu burada celik studlarla yaptik.
Lobi ¢atis1 gelik olmasaydi orasi ciddi
sekilde agirlasacakti, betonarme olunca
alttaki sisteme ok agirlik veriyordu, elik o
yiizden devreye girdi, hafif olarak ¢6zdii ve
sonug basarili oldu. Ayrica iki kat yiiksek-
ligindeki kat bahcelerinde yatay kirisler ve
catida yiikselen cephenin taginmasi icin
celik elemanlar kullanildi.

Uluslararasi alanda yiiksek kath yapilar-
da adimi duyurmus bir ofisin Tiirkiyedeki
sorumlusu olarak size sormak daha dog-
rudur herhalde, celik ozellikle yiiksek katl
yapilarda 6nemli avantajlar getirirken ne-
den mesela bu AND yapisinin celik olmasi
diisiiniilmedi de sadece bir kag yerde celige
yer verildi?

Bugrahan SIRIN: AND binasinin planla-
masinda gelik/betonarme ana sistem kar-
silagtirmasi isveren tarafindan samimiyetle
yapild1. Proje spekiilatif bir yatirim oldugu
i¢in yani bir hedefi oldugu i¢in pazar sart-
larinin ¢ok disina ¢tkamryorsunuz. Orada
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uygulayicilarin ve tedarikgeilerin aligkanlik-
lar1 ve piyasanin sartlar1 betonarme sisteme
yonlendirdi.

Tasarum ve malzeme iliskisi nasil ilerliyor,
¢elik hangi ara devreye girip tasarima
dahil olabiliyor?

Bugrahan SIRIN: Malzemeye karar veren
durum aslinda mimardan 6nce olusuyor.
Projeye girdigimiz zaman o binanin o
bolgede ne metrekare fiyata yapilabilecegi,
ne siirelerde tamamlanmas gerektigi, ne
sartlarda kag sene geri 6demeli kredi alin-
dig1, binay1 kendisine mi yapmak istedigi
yoksa yapip kiralamak ya da yapip satmak
mu istedigi gibi pek ¢ok konu aslinda bize
ne tiir bir tagiyici sistem kullanmamiz ge-
rektigini de biiyiik olgiide belirliyor. Mesela
Coca Cola ile yaptigimiz iki tane dolum
tesisi var, bu proje bastan ¢elik basladi ve
celik bitti. Bunun kararini mimar vermedi,
tasarim da vermedi, onun kararini daha
onceki yapilarindaki aligkanliklar, maliyet-
lerin bilinmesi, miiteahhitlerin hazir olmasi
ve bizim de o yapinin ancak gelik sistemle
yapilmast gerektigine meyilli olmamizdan
dolay1 tamamen gelik ¢ikt1. Birisi Tacikis-
tarida yapildy, digeri de Ispartada.
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AND Binast

Bu dedikleriniz endiistri yapilari, orada
bir sikint1 yok, celigin en ¢ok yer aldig
alan burasi zaten Tiirkiyede. Bu kadar
kolaylikla giremedigi alan ise yiiksek katl
yapilar, konutlar.

Bugrahan SIRIN: Evet orada bir sikinti
yok, bu 6rnekleme ile belirtmek istedigim
de tam buydu. Fonksiyon ve amag sisteme
gétiiriiyor. Istanbul'un merkezinde bir proje
yapiyorsak tamamen hibrit veya celik tasiy1-
crya donmek miimkiin. Bugiin Cinde veya
metropol merkezlerinde yapilan siiper-tall
binalarda ¢ekirdek harici tamamen ¢elige

donebiliyor. Yatirimin konumu, fonksiyonu,
yapilis amaci gibi pek ¢ok faktor bizlere
sistem se¢imi i¢in ciddi doneler veriyor.
Son dénemde umulanin aksine Almanyada
gelik yiiksek katli bina ¢ok az yapiliyor.
Daha ¢ok hibrit sistemler kullaniliyor.
Betonarme ile ¢oziilemeyen bir sey hibrite
doniiyor. Kompozit sistemler giderek daha
yer almaya bagladi. Bu durum Tiirkiyede de
yayginlagiyor. Ciinkii beton teknolojisi de
ok ilerledi. Ornegin Almanyada pek ¢ok
projede kolonlar ve kirigler fabrikadan ha-
z1r geliyor. Dosemeler yar1 dokiili geliyor,
kolonlar benzer gekilde filizleri ¢ikmis bir

sekilde getirilip baglanip sadece baglant1
noktasina sahada beton dokiiyorsunuz bi-
tiriyorsunuz. Bu, sistemi ¢ok seri ve hatasiz
uygulanir bir hale getiriyor.

Mesela HPP tasarimi olan, 2015 yilinda
kullanima gegen Vodafone Almanya Genel
Merkez binamiz var. 18 katli bu yapidaki
biitiin kolonlar ayni ebatta. Alt katlarda
bina hibrit bagliyor, 5. Kattan sonra beto-
narme olarak devam ediyor ve bu sayede
kolon ebatlar1 tiim binada sabit kaliyor.
Hem estetik avantajlar hem de yapim ko-
layliklar: getiriyor.
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Bu gelisme aslinda Tiirkiyede de bu sekil-
de. Ytong, Fibrobeton, AKG Gazbeton gibi
kurulugslarin dernegimizin iiyesi olmasi da
bu gelismelerle gerceklesti. Ancak yine de
kompozit yapilar ¢ok yayginlast: diyeme-
yiz

Bugrahan SIRIN: Celigin de betonun da
giiclii ve zayif oldugu durumlar var. Hibrit
durumlarda bunlarin avantajli yanlarini
birlestirebiliyorsunuz. Ornegin 55 katli bir
projemizde kolon ebatlar1 zemin katta 1,5
metreye 1,5 metre gibi. Bu ¢ok kabul edilir
bir ebat degil bizim i¢in. Bu gibi durumlar-
da en azindan kolonlarin i¢ine ¢elik koyup
kolon ebatlarini 1 metreye diisiirmek, net
alan kullanimini artirmak gerekir.

Avrupada, Almanyada hatta Diinya’nin
her yerinde malzemelerin birlikte kul-
laniminin onemine dikkat cekiyorsunuz
ancak istatistiksel olarak bakarsak celik
yapilarin oranlarina yine de saydiginiz
iilkelerin ¢ok uzaginda bir tablo var Tiirki-
yede. Kiyas gotiirmez bir sekilde gerilerde
kalmisiz gelik yapilarda ve orada da bu
oranlar yiizde 40’larin altina diismiiyor.
Tiirkiyede ise celik yap: oranlar1 ¢ok diisiik
oldugu gibi kompozit yapilarda da belirgin
bir durum yok, betonarmeye devam gibi.
Ne dersiniz bu duruma?

Bugrahan SIRIN: Evet yapim teknolojisi
geligse ve hibrit 6rnekler ¢ogalsa da oransal
olarak ¢ok gerilerdeyiz. Tercih asamasinda
ne kadar saglikli bir karsilagtirma yapil-
digin1 da konusmak gerekir bu noktada.
Bina ana sistemi ¢elik olunca neyin art1
neyin eksi deger kattigin1 hesaplamak

da ¢ok kolay bir sey degil. Oncelikle akla
olumsuzluklar geliyor. Ornegin uygulay1-

cisint bulabilecek miyim, profil ebatlar
artarsa bunlar yurtdisgindan mu gelecek,
baglantilarini dogru uygulayabilecekler mi,
planlamasini dogru yapacak mimar-mii-
hendis bulabilecek miyim, fiyat ¢calkalan-
malarindan etkilenecek miyim gibi pek ¢ok
konu. Bunlar1 simdilik bir kenara birakir

ve pozitif noktalara bakarsak celik yapinca
aslinda pek ¢ok konuda avantajlar saglani-
yor. Temelde Tiirkiye gibi deprem tilkesinde
binay1 hafifleterek elastisitesini artirarak
¢ok dogru bir is yapryoruz. Oysa ki bizim
insaat geleneklerimizde binayi agirlastirip
yerinde sabitlestirmek kirilmaz, esnemez
yapmak yerlesmis. Burada yonetmelikler de
yeteri kadar acik degil santyorum. Ornegin

hibrit yapi ile ilgili yonetmeliklerimizde
bilgi oldugunu zannetmiyorum. Bunun gibi
6nemli eksikliklerimiz var. Diger yandan
bu tip sistemler kullaniliyor da, goriiyoruz.
Biz de yapryoruz, bir sekilde de miimkiin
oluyor.

Cesaretli mimarlaruniz miihendislerimiz
var ¢iinkii, onlarin sayesinde galiba...
Bugrahan SIRIN: Mimardan miihendis-
ten ziyade mesela Levent bélesinde kiralar
yiiksek oldugu i¢in, o bolgedeki binalarda
yapinin net alanini artirmak adina striiktii-
rel optimizasyon ¢aligmalar1 kargilik bulu-
yor. Bu yine de tasarimcilardan 6nce ticari
bir karar. Ciinkil o bolgede kiralar sehrin en
yiiksek mertebesinde.

Burada bir parantez agip, paranteze s13-
mayacak 6nemde bir not diigmek isterim.
Tiirkiyede kiralama ve satig briit alan
tizerinden yapilmakta. Sistem se¢imi veya
pek ¢ok konu ile ilk bakista alakasizmig
gibi goriinebilecek bu konu ama 6zellikle

sistem se¢imini direkt etkiliyor. Turkiyede
ofis alan ya da kiralayan kisiye kolonla-

r1, perdeleri de yani tagtyici sistemi de
satryorsunuz. Almanyada ve ¢ogu gelismis
pazarda net alan satiliyor ya da kiralaniyor.
Durum béyle oldugu igin herkes kolonlar,
gekirdegi, striiktiirel elemanlari ufaltip net
alan1 artirmaya caligilryor. Ornegin 100
metrelik bir briit alaniniz varsa siz bunun
80’ini kiraliyorsunuz. Bu 80’i 81 yapmak
adina her tirlii yontem, fikir ciddi sekilde
masaya yatiriliyor. Tiirkiyede ise striktiir
de satilir alanda oldugu i¢in biiyiikligii ¢ok
absiird durumlar olusturmadikea sorgulan-
miyor. Bu durum gelismekte olan piyasada
goriinen bir durum.

Yabanc: sirketlere kiralarken ya da satista
sorun ¢tkarmiyor mu bu durum?
Bugrahan SIRIN: Tabii ki sorun ¢ikariyor.
Ozellikle yabanci firmalarin teknik ekipleri,
kiraladiklar: 100 metrekareyi gérmeye gel-
diklerinde 60 metrekareyi goriip bir soguk
dus aliyorlar. Biz de “Tiirkiye’ye Hos Geldi-
niz” diyoruz. Kiralamalarda su vakte kadar
Pazar bu kosullar1 dikte edebildi. Belki bir
vakit gelecek burada da pazarliklar net
alana donecek ve o zaman yapi sektoriinde
bazi dengeler degisecek.

Almanya ofisinizle koordineli ¢alistyor-
sunuz ve sadece mimari tasarim iizerine
yogunlasmas uluslararasi bir ofissiniz.
Miihendisler var midur icinizde, yapisal
tasarimi nasil gerceklestiriyorsunuz proje-
lerinizde?

Bugrahan SIRIN: Almanyada mimarlar da
mithendis diplomasi aliyor biliyorsunuz. Bu
yiizden teknik olarak ofisin tiimii mithendis
diyebiliriz. Bu isin esprisi, HPP miihen-
dislik servisini veren gruplari biinyesine
almamay tercih ediyor. Eger bize sorulursa
bu gruplar1 uzmanliklarina, yetenekleri-

ne, fiyatlarina, igveren ile olan iliskilerine
bakarak disaridan belirliyoruz. Bazi gruplar
farkli islerde farkli performanslar goste-
rebiliyor. Bu yiizden ge¢miste proje bazli
¢alismanin daha uygun oldugu tecriibesi
edinilmis.

Tiirkiyede durum nasil ilerliyor?
Bugrahan SIRIN: Burada biz sektérde
giiven elde etmis, tarzi olan bir kag ofis
tanidik ve onlarla calismalarimiz: siirdiirii-
yoruz. Ama burada belirtmek de gerekir ki,
mithendislerimizin hak ettiklerini, emekle-
rinin karsiligini ticari olarak alamadiklarinm
diistinityorum. Bu sebeple alaka gereken,
alternatif ¢6ziim gereken konularda rahat
davranamayip kolayca is glinti harcayami-
yorlar.
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Tiirkiyedeki projelerinizde hissediyor
musunuz bunu net olarak?

Bugrahan SIRIN: Elbette hissediyoruz.
Tikandigimiz konularda ikinci gorisler
aliyoruz. Bazen de Almanyada ¢alistigimiz
gruplardan danigsmanlik servisi aliyoruz.

Bu bahsettikleriniz elik yapilar s6z konu-
su olunca ¢ok daha sikintili bir durum. Ce-
lik Yapalar ileri teknoloji ve ¢cok fazla detay
isteyen yapilar sonucta. Nasil gelisebilir bu
dediklerinizle Tiirkiyede acaba?

Bugrahan SIRIN: Celigin diinyas: bam-
baska, bence bir kiiltiir transferi gerekiyor.
Kervani yolda diizmek geleneginden ¢ikip,
planlama ve projelendirmeye 6nem verilir
hale gelmemiz gerekiyor. Tiirkiyede gelik
yap1 planlama konusunda mithendislik veya
mimarlik tarafinda bir gelenek olugmadi
heniiz. Sanayi Devrimi’ni yasayan iilkelerde
celik malzemesi ile olusan bir kiiltiir var.
Ornegin HPP’nin 1960 senesinde inga ettigi
Dreischeibenhaus binasi Avrupada yapilan
ilk yiiksek katl: ¢elik binadir. Bu yapinin

ilk yapildig1 zamanlardan kalma ¢ok ilging
siyah beyaz kamera ile ¢ekilen ¢elik montaj
gorintiileri var. Bu fotograflar o zamanin
teknigi ve insa kosullari ile ilgili belge
olusturuyor. Tecriibe o noktadan baglayarak
bugiine kadar birikiyor. Ve bir kiiltiir haline
geliyor. Bizim bu noktay1 yakalamamiz

i¢in sistematik ve yorulmadan ¢aligmamiz
gerek.

Siz bunlar1 6rnek verip bizdeki isverenleri
motive edemiyor musunuz? Yonlendire-
bilirsiniz sanki bu yapilari anlatarak.
Baylesi konusmalar geciyor mu aranizda?
Bugrahan SIRIN: Gegiyor, mesela AND
binasinda Anadolu Grubu isin baginda

bir aragtirma yaptirdi ve AND binasinin
tamamen celik olmasi tizerine mesai
harcand1. Degerlendirmeler sonucunda
betonarme karkas sistem ilerlenildi. O
projenin sartlart bunu gerektiriyordu.
Sisteme mimarinin gereklilikleri ile karar
verilmesi durumuna bir 6rnek olarak Mas-
lak Square projemizi verebiliriz. Kapital
Gayrimenkul firmasi ile ¢alistigimiz bu
projede, binanin {ist katlarinda 12 metreye
40 metre gibi ciddi bir konsolumuz var.

Bu konsolun betonarme yapilmasi ¢ok
miimkiin degil. Bu sebeple 20 ve 12 katli
iki binanin son 5 katin hibrit ve gelik ola-
rak planladik. Bina son 4-5 kata geldiginde
tastyicilar beton/celik hibrit sisteme donii-
stiyor. Konsol elemani da bu hibrit sisteme
ankre olan profiller ile imal ediliyor. Beto-
narme Kirislerin icerisinden ¢ikan celikler
ve ¢elik konsol birbirine baglanarak rijit
bir baglant: olusturuyor. Bina betonarme
baslayp st katlarda hibrit sonlaniyor.

Bu projemizde striiktiirel mitellif Perform
Mithendislik bizlere ¢ok destek oldu.

Fakat biz gegenlerde farkl: bir proje i¢in bir
aragtirma yaptirdik, bir Alman miithendislik
firmast ile, 25 katl1 bir yapinin sisteminin
gelik ¢ozlilmesinin avantaj dezavantajlarini
sorduk. Bu konuda bir rapor da hazirliyor-
lar, arastirmada ilk agamada celik malzeme
ve is¢ilik maliyeti olarak yiizde 20 pahaliya
cikiyor gibi goriiniiyor. Ancak katma dege-
re ve yan etkilere bakinca aslinda maliyet
farkinin olmadig goriiliiyor. Ingaat siiresi
ciddi sekilde kisaliyor. Diigey ve yatay
tastyict boyutlar: azalarak net kullanim
alan1 artryor. Bina ciddi dl¢tide hafifledigi
i¢in deprem yiiklerinden daha az etkile-
niyor. Cephe montaji ¢cok daha kolay ve
zahmetsiz yapilabiliyor. Bu gibi avantajlarla
degerlendirince bazi durumlarda gelik daha
avantajl bile ¢ikabiliyor.

Bu bize ¢ok sorulan bir sorudur. Bahset-
tiginiz raporu biz de Tiirk Yapisal Celik
Dernegi olarak yaymnlasak belki. Cok
degerli bir calisma bu ¢elik yap:
alani igin. Ve ¢arpici olan bir

diger durum da yillar énce
Dernegimizin Kurucularin-

dan Selguk Ozdilin yaptig

ayni arastirmanin o yiizde

20 bile degismeden aym

sonuca varmast ve avantaj-

larim degerlendirince bu
oranin gelik lehine sonug-
lanmas:.

Bugrahan SIRIN: Olur, paylasiriz. flging
sonuglar ¢ikiyor ortaya béylesi aragtirma-
larda, bina hafifliyor temellere kadar, temel
derinlikleri ve bagl olarak kullandiginiz
beton tonajlar1 ¢ok azaliyor, bina genel
olarak hafifledigi icin dosemeler rahatliyor,
acikliklar artiyor, ¢ekirdege aktarilan yiikler
azaliyor. Beton dokmediginiz igin de bina
ylikselirken siz de ayn1 zamanda cephe
montajina baslayabiliyorsunuz. Santiyelerde
beton kamyonu trafigi olusmuyor, kalip ve
donat1 baglama isleri ve iligkili kalemlerde
¢ok ciddi tasarruflar olusuyor.

Bizdeki mimarlarimizin istisnalar disinda
genel olarak celik bilgilerine giivenmemek
durumlar1 var ve gelistirmek de zorlani-
yorlar diyebilir miyiz?
Bugrahan SIRIN: Daha 6nce bahsettigimiz
gibi, bu bir kiiltiir meselesi. Sektortimiizde
¢celik konusunda birikimi olan firmalar
iki elin parmagini gegmeyecektir. Mevcut
sektor kosullar1 da maalesef mimari giderek
tiretim ve karar siireglerinden
uzaklastirmakta. Mimar
neredeyse ofisinde izole
sekilde, ¢izim isini hal-
leden bir role indir-
geniyor. Sadece gelik
konusunda

Mimar:Bugrahan SIRIN
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degil, bu kosullarda herhandi bir bilginin
birikmesi, jenerasyonlar arasinda aktaril-
mast ve kiiltiir olusumu ¢ok zor. Entelektiiel
bilginin tiretimi ve korunmasini adam saat
hesabi ile ¢aligan bir sistemden kurtarmak
gerekir. Piyasanin dikte ettigi bu durum

da bilgiyi tiretmemiz de arsivlememiz de
miimkiin olmayacak.

Mimarlarumzdan ¢ok duydugumuz bir
soylem de celik yap1 s6z konusu olunca de-
taylar konusunda veri bulamamak oluyor,
ne dersiniz siz bu durum igin?
Bugrahan SIRIN: Bence buradaki sorun
ise uygun ¢alisacak adam saati 6deye-
memekten kaynaklaniyor. Tiirkiyede
mimarin aldig1 bedeller insaat maliye-
tinin yiizde 1,5’u seviyesinde, 2 alanlar
seviniyorlar. Almanyada bu oran 7,
8lerde seyrediyor. Bizim Tirkiyedeki
her projemizde, keske daha ¢ok vaktimiz
olsa da sunlar1 daha da detayl ele alabil-
seydik diye bakiyoruz. 6 ayda sonlandir-
mamiz beklenen projeleri Almanyada
1,5 sene siiriiyor. Bu yavasliktan degil,
verilen emekten ve detaydan dolay1 bu
sekilde. Simdi 6yle bir ekonomik kaynak
sizin elinize verildigi zaman gidip
mithendislerle konusuyorsunuz, aras-
tirma yapiyorsunuz, uzman bir mimari
mithendisi ofisinizde ise alabiliyorsunuz,
yani bu detay sorunu detaya ulagama-
maktan degil biz ekonomik olarak buna
ulasamiyoruz demek istiyorlar. Bence
buradan kaynaklaniyor.

Siz Tiirkiyede okuyorsunuz ve Alman-
yada yiiksek lisans yapiyorsunuz, sizin
ilk dikkatinizi ceken celik yap1 hangi
yapryds, celikle tamsikliginiz nasil
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bagsladi?

Bugrahan SIRIN: Almanyadaki tren garlari
genis aciklik gecen inovatif celik sistemle-
rin kullanildig1 ilk kamusal yapilar. Bunlar
benim i¢in hep ¢ok ilgi ¢ekici olmugslardir.

Bizde de epey bir ¢elik havaalani yapisi
var artik, onlari nasil buldunuz?
Bugrahan SIRIN: Tiirkiyedeki son dénem
havaalani yapilarindan epeyce gérme
firsatim oldu. Bu yapilarin genelde sadece
catilari gelik, ana tagtyic1 yine betonarme
yapilmis. Cogunun uzay kafes sistem oldu-
gunu ve yeteri kadar estetik kaygi tasimadi-
g1 distiniiyorum.

m
will

Havalimanlari, Stadyumlar, Spor Salon-
lar1 gibi son dénemde daha ¢ok gordiigii-
miiz gelik yapilaruniz kamu yapilari. Siz
kamuya is yapryor musunuz?

Bugrahan SIRIN: Hayir calismiyoruz o
ayagimiz eksik. Bu konu birkag kez giinde-
mimize geldi ancak ihalelerde olusan bedel-
leri goriince mesafeli durmayi tercih ettik.
Mimarlar Odast minimum bedellerinin
bile altinda biitceler ¢ikmakta. Bu bedel-
lerle entelektiiel bir tiretimin yapilmasinin
miimkiin olmadigini diisiiniiyorum.

HPP International ne yapmak istiyor
Tiirkiyede, neden onemli Tiirkiye?
Bugrahan SIRIN: HPP 1933de kurulan
80 yasinda bir firma. Birinci Diinya Savasi
sonras1 Almanyadaki yiiksek binalar1
yapan, yitksek bina mimarisi ile taninan
bir ofis. Ancak yiiksek yapi kiiltiirii 1980 ve
ozellikle de 90 sonrasinda tiim Avrupada
neredeyse durma noktasina geliyor. HPP de
deneyimini degerlendirmek adina digarida
firsatlar kolluyor. Cinde ofis agiyor, orada
yiiksek binalarin yapim agamasinda deneyi-
mini kullanabiliyor. Istanbul da yine yiiksek
bina yapabildigimiz Avrupadaki nadir se-
hirlerden birisi. Yiiksek yap1 yapabilecegim,
ozellikli yap1 yapabilecegim, giiglii ekonomi
diye baktiklarinda bu bolgede Tiirkiye one
¢ikiyor. Her ne kadar sorunlarimiz olsa
da hala konforu pek ¢ok iilkenin tizerinde
Tiirkiye. Rusyada is yapmaktansa Tiirkiyede
is yapmak daha keyiflidir. Almanyanin
hemen her sehrinden giinde iki ti¢ ugus
olan, 2,5 saat mesafede bir metropol sehir
Istanbul.

Kentsel doniisiim yasantyor su an
iilkede ve ilgili ¢ok birimin ikazlarina
ragmen biiyiik bir yikimla devam edi-
yor. Kentsel doniisiim de yikip yerine
daha az metrekare ile daha yiiksek bina
yapmak anlamina geliyor bir yerde.
Siz kentsel doniisiim projeleri icinde
oldunuz mu?

Bugrahan SIRIN: Konut projelerinde
olduk ama yaptigimiz iki 6rnek de kent-
sel dontigiim degildi. Kent i¢inde kalan
endiistriyel bir alanin konut olarak
degerlendirilmesi seklinde oldu, konut
fonksiyonuna gevrilmesi. Tekfene ve
Anadolu Grubuna konut projesi yaptik
bu sekilde.

Celik Yap1 alanimin Tiirkiye'deki oyun-
culariyla, yerli iireticilerle, imalatcilar-
la tamisiyor musunuz? Buradaki sektor
firmalarini tantyor musunuz?
Bugrahan SIRIN: Cok da tanimryoruz
dogrusunu isterseniz. Bize ulasan gelik
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sorusu, Diinyada ve Tiirkiyede
celik yapi alani nereye dogru
evrilir. Neler soylemek istersiniz
bize bu konuda, nasil bir gelecegi
olacak size gore celik yapilarin?
Bugrahan SIRIN: Teknoloji
stirekli degisiyor. Bence artik tek
yekpare malzeme pek olmayacak.
Her sey birbirine karisip birlesip
kullanilir hale gelecek diye diisii-
nityorum. Artik tek malzemeye
yoénelmek diye bir sey olmayacak,
hepsinin en katma degerli go-
riinen yani diisiiniiliip birbiriyle
uyumlu olarak kullanilacak. Celik
ve betonarmenin birlikte kullani-
mu gibi. Tiirkiyede bu kapsamda
kendi inovasyonunu gelistirmek
durumunda. Yap1 malzemele-
rinin 6ne ¢ikan 6zelliklerinden
faydalanip tiretilecek tiirev
malzemeler, eger fiyat olarak da
dogru yerlerde konumlaniyorsa,
o zaman sektor de yer edecek ve
gelisecektir.

Bu soylesimizde Tiirkiyede tasar-
ladigimiz ¢elik bir yapry1 anlatma-
y1 mesela ¢ok isterdim. Celik Yap1
olarak su anda biz bir kag tane
Maslak Square sati ofisi yaptik. Tasarimlarini
gerceklestirdik ve boyle bir sistem
iireten basarili bir grupla tanigip

yapt ﬁrmalarl disinda bu sektorde aktif Epeyce .("in"emli .so.rt.mdan baftsetti.k,‘ sami- yaptirdik bu celik satis ofislerini.
aktorler ile yakin temgsml}Z su Yakte kadar  metle goru;ler"lmm pfyla,sfzgmlz tgm"g:ok Umarim ilerde daha cok celik yapi tasarimi
olusmadi. Kegke olsa isteriz tabii. tesekkiir ederiz. Sektire yon verecek one-

g sigi kit gerceklestiririz ve sizlerle de paylasiriz.
rilerde bulundunuz. Her soylesimizin son
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I Projc B

Azerbaycan Bakii
SHAH Deniz 2 Offshore Platformu

Ing.Yiik.Miih. Alparslan Giire, Genel Mii-
diir, Tekfen Miihendislik

Dr. Orkun Gorgiilii, Yapisal Tasarim Grup
Lideri, Tekfen Miihendislik

Azerbaycan dogal gazin1 Avrupa’ya tasiyan,
6nemli bir boliimii Tiirkiyeden gegen ve
halen yapimi hizla devam etmekte olan
TANAP, Giiney Kafkas Boru Hatt1 (SCP)
ve Trans-Adriyatik Boru Hatt1 (TAP) ile
birleserek Giiney Dogal Gaz Koridorunu
olusturmakta olup, projenin Tiirkiye sinir-
lar1 icinde Eskisehir ve Trakya’ dan ulusal
gaz dagitim sebekesine baglantisi icin iki
ana ¢ikis noktasi yer almaktadir. (Sekil 1).
Bu proje ile, Hazar Denizinden ¢ikartilacak
dogal gazin, 6nemli bir boliimii Tiirkiye
tizerinden Avrupaya iletilmis olacaktir.
Projenin baslangi¢ noktasini olusturan
dogalgaz rezervi, Bakir'niin yaklagik 100 km
glineyinde, Hazar Denizinde 50 metre ile
500 metre arasinda degisen su derinligine
sahip Shah Deniz sahasinda yer almakta-
dir. Dogal gaz, “offshore” platform yapilari
vasitast ile bu rezervlerden ¢ikartilmakta ve
buradan ilk durag: olan kara terminaline
aktarilmaktadir.

“Offshore” platformlar, imalatindan monta-
jina kadar son derece kompleks yapilardir.

Platform genel olarak “top-side” ve “jacket”
olmak tizere iki ana boliimden olusur.
Jacket, “top side” olarak adlandirilan st
platform grubunu tagir. “Top side” isletme
gereksinmelerine bagli olarak birden fazla
kattan olusur. “Top side” larin en 6nemli
ozellikleri, sinirl alanda, pek ok tek-
nolojik ekipman ve borulama ile birlikte
yasam ve hizmet {initelerini de i¢eren son
derece sikigik yerlesime sahip olmalaridir.
Platformlarin montaji kisaca yiizdiirme-ba-
tirma metodu diyebilecegimiz bir yontem
ile son derece hassas bir operasyon vasitasi
ile gerceklestirilir.

Platform tagtyici yapist gelik
konstriiksiyondur. Kullanim
sekli ve operasyon ozellik-

leri nedeni ile normal gelik
konstriiksiyon yapilara kiyasla
gok daha kat1 dizayn sartlarina
haiz yapilardir.

Bu yazida, Shah Deniz Bravo
(SDB) kompleksine ait, imalat1
ayni anda ytriitiilen iki adet
“offshore” yapisinin “top side”
imalat mithendisligi ¢alismala-
r1 anlatilmaktadir.

SDB Platform Kompleksi, Ure-
tim ve Yikselticiler platformu

(SDB-PR) ile Yasam Uniteleri ve Hizmetler
platformundan (SDB-QU) olugsmaktadir.
Her iki platform birbirine ¢elik konstriik-
siyon koprii ile baglanmaktadir (Sekil

2). SDB-PR platformunun agirhig: yakla-
sik 16500 ton olup, kuyulardan tiretilen
akigkanlarin toplanip islendigi, gaz ve siv1
boru hatlari ile kara terminaline ihrag¢
edildigi birimlerden meydana gelmektedir.
SDB-QU platformu ise adindan anlagilabi-
lecegi tizere yasam ve hizmet iinitelerinin
toplandig platform olup yaklagik agirlig
13.000 Tondur.
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Imalat ve kara montaj isleri, Bakii-Bayil
bolgesindeki “yard” da yapilmustir. Yapila-
rin 6zelligi nedeni ile gelik tagtyici aksam
ile mekanik tesisat ve diger birimler belirli
bir silsile ile olugturulmaktadir. Yapinin
tamamlanmasindan sonra deniz kiyisina
kaydirilmasi i¢in tiim kara montaj igleri
“skid way” dedigimiz kizaklar tizerinde
gerceklestirilmektedir.

Imalat miihendisligi kapsaminda proje-
lendirme Tekfen Mithendislik tarafindan
gerceklestirilmistir. Tekfen Mithendislik,
projede “yerel personeli” egitme yoniinde
de bir gorevi tistlenmis, bu dogrultuda
Istanbul ofisinden génderilen 19 kisilik
uzman kadrosuna ek olarak 41 kisilik yerel
personel projeye dahil edilmistir.
Boylelikle toplamda 60 personelin Shah
Deniz Bravo Platform Kompleksi pro-
jesinde caligmast saglanmistir. Ozellikle
teknolojik agidan zorlu operasyon gereken
bayle bir projede, bilgisayar destekli 3D
tasarim modellemenin, disiplinler arasi
entegre ve mithendislik mitkemmelliine

ulagma hedefiyle kullanimi biiyiik 6nem arz

etmektedir. Bu sebeple, Tekfen Mithendis-
lik, yerel kaynaklardan saglanan personele
Azerbaycan Bakiide 48 saat 6n egitim,

144 saat ise uygulama egitimi olmak tizere
toplamda 192 saat yapisal ¢elik ve Tekla
Structure egitimi vermistir Bu egitimler-
de 6nemle vurgulanmasi gereken nokta,
yerel kaynaklardan saglanan personelin
bir¢ogunun daha 6nce yapisal gelik isleri
ile ugragmryor olmasidir. Buna karsin soz
konusu personelin yarisindan fazlasi proje
sonunda, bundan sonraki projelerde gok
daha verimli olabilecek seviyede bilgi ve

Offshore imalat resimlerinin hazirlanmasi
oncesi verilen egitimler ile mithendislik
anlaminda standart meydana getirilmesi bi-
rincil 6ncelik olmustur. Bu baglamda kesit
ve detay gosteriminde uyum ile elemanlar-
da parga poz gosterimleri, yazi boyutlari,
igerik, 6lgek vb. kategoriler i¢in standartlar
meydana getirilmistir. {lave olarak gelik
¢izimlerin imalata génderilmesinden énce
kat1 bir kontrol prosediirii olusturulmus-
tur. Zira toleranslar son derece sinirlidir
ve geri doniis maliyeti gerek malzeme ve
isilik gerekse is programi agisindan son
derece yiiksektir. Bu nedenle, ilgili birlesi-
me ait 6n dizayn resmi ile detay ¢izimler
mutlaka kargilagtirmali kontrol edilmistir.
Kontrol sonucunda 6l¢ii, kaynak, malzeme
tip ve kalinlig1 gibi bilgilerde farklilik var
ise igveren ilgili konularda uyarilmistir.

Boylelikle proje kapsaminda sorumluluk
alani genisletilmis, hatasiz proje ile hem
zaman kazanilmis hem de igverenin giiveni
saglanmistir.

Shah Deniz Bravo Platform Kompleksinde
yapisal gelikler S355 ve S460 kalitesinde
yiiksek dayanimli celikler olup neredeyse
tamamu kaynakl birlesim olarak tasarlan-
mustir. Sadece sokiilebilir modiiller olan
merdiven basamaklari ile korkuluklarda
bulonlu birlesim kullanilmigtir. Bu sebeple
bilgisayar destekli modelleme sirasinda he-
men hemen biitiin gelik elemanlara kaynak
agz1 agilmig ve kaynak numaralandirmasi
yapilmistir ($ekil 3). Kaynaklarin modele
islenmesi sirasinda dikkat edilmesi gereken
birgok konu bulunmaktadir. Ornegin kay-
nak hangi resimde gosterilecek ise, kaynak
modellenirken 6ncelikle ilgili eleman
secilmis olmalidir. Ilave olarak kaynaga

ait bilgiler miimkiin oldugunca elemanlar
secilmeden once girilmeli ve belirlenen
kaynak agz1 detay numarasi model igerisine
tanimlanmalidir. Biitiin bu modelleme de-
taylar1 Azerbaycan Bakiide teknik personel
egitiminde detaylica irdelenmis, boylelikle
imalat projelerinin hizli ve hatasiz bitiril-
mesi saglanmigtir.

Miihendislik siirecinin sonunda imalat
resimleri tamamlanan parcalarin nesting
¢izimleri de yapilmis halde is hazirlama
departmanina iletilmigtir. Shah Deniz Bra-
vo Platform Kompleksinin sonraki imalat
agamalarinda, i hazirlama departmani stok

deneyim ile donatilmislardir. Proje bu yonii
ile de Azerbaycan genelinde nitelikli is glicii
yaratma anlaminda énemli bir katma deger
olusturmustur.
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sahasindan talepte bulunarak malzemenin
6n kumlamaya gonderilmesini saglamistir.
Kumlamadan gelen ¢eliklerin plaka kesim-
leri yapilarak parca imalatina baglanmustir.
Imalat siirecinin her agamasinda UT ile
penetrant testler titizlikle uygulanmis ve
imalat sonunda ilgili par¢anin son kum-
lama ve boyas1 da yapilarak 6n montaj
sahasina iletilmistir. Siire¢ sonunda ise gegi-
ci ayaklar izerinde montaji tamamlanan
offshore platformu barge tizerine alinacak
ve yiizdiiriilerek deniz tizerinde kalic1 ko-
numuna monte edilecektir (Sekil 6).

Shah Deniz-2 ve Shah Deniz-1 (Chirag) oft-
shore platform projeleri arasinda tasarim ve
imalat yoniinden biytik farklilik olmama-
sina kargin Shah Deniz-2 projesi bir 6nceki
projeye istinaden yaklasik bir y1l daha
erken tamamlanmistir. Santiye sahasinin
yaninda Tekfen Mithendislik ofisi kurularak
iretimle paralel ¢alisilmast ile imalat siire-
since aninda geri doniis saglanmasi siirenin
kisaltilmasinda biiyiik pay sahibidir. Offs-
hore tasarimda 3D modelleme kullanilmasi
ve personelin egitilmesi ile detay tasarimda
hata oraninin minimuma indirilmesi de
imalat siiresini kisaltan bir diger faktordiir.
Projenin bir diger 6nemli sonucu ise 6z
kaynaklardan saglanan personel sayisinin
limitli tutularak, yerel personelin egitilmesi
sonucu Azerbaycanda saglanan nitelikli
isgiict ve kazandirilan katma degerdir.

Proje Genel Bilgileri

« Isveren: BP Exploration (Shah Deniz)
Limited

« Ingaat Siiresi: 21 Ay (01/01/2014 -
31/05/2017)

 Miiteahhit: ATA Konsorsiyum (AmecFW
— Tekfen -Azfen)

« Celik Uygulama Miihendislik Igleri:
Tekfen Mithendislik A.S.

» Kompleks Toplam Agirligi: 30,000 Ton

« Platform Kompleksi Bilegenleri: Uretim ve
Yiikselticiler Platformu (SDB-PR), Yasam

Uniteleri ve Hizmetler Platformu (SDB-
QU), Platformlar Arasi Baglanti1 Kopriisi

Uretim ve Denizalt: Akis Hatt: Yiikseltici-
leri Platformu (16500 Ton)

o Giig iiretim ve dagitimi

o Denizalt1 akig hatt1 hidrat yonetimi i¢in
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direk elektrik 1sitma sistemi

« MEG toplu depolama ve denizalt1 toplu
hatlar1 ile denizalt1 tiretim sistemlerine
dagitimi

« Denizalt1 hidrolik gii¢ sistemi

« Denizalt1 kontrol arayiizii

« Kimyasal enjeksiyon sistemi
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« Platform destek sistemleri ve altyapisi

Yasam Uniteleri & Hizmet Platformu
(13000 Ton)

Yasam tiniteleri

o Akis hatt1 kabul tesisleri

« Uretim ve test manifoldlari

« 2 fazli yiiksek basingli kuyu sivi ayirma

« 2 fazl diisiik basingli ayirma

« 3 fazli test ayirma

« Flag gaz yeniden sikigtirma

o Deniz boru hatlari ile kiyrya gaz ihraci

« Deniz boru hatlari ile kiyidan MEG ithali
« Flare sistemi ve bomu

o Akis hatlari direk elektrikli 1sitma araytizii
« Platformlar Arasi Baglanti Kopriisii (500

Ton) Sekil 1: TAP - TANAP - SCP - Shah Deniz 2 Dogalgaz boru hatti (www.tanap.com)

ve SDB-PR komplekslerinin gegici ayaklar iizerinde montaji
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Sekil 2: Shah Deniz Bravo Celik Konstriiksiyon Platform Kompleksi Tekla Modeli

Sekil 3: Imalat resimlerinde kaynak gosterim
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Sekil 4: Yapisal gelik detaylarinin model-
lenmesi ve imalati
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Kopru Baglantt Cozuimleri
ve Sismik Izolasyon
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silindirik sismik izolatorler ve
RESTON™POT ganak mesnetler
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LASTO®LRB sismik izolatdrler,
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URGUP AYVALI CELIK KEMER KOPRUSU

Adx: Urgiip Ayvali Celik Kemerli Koprii
Yeri: Nevsehir Tiirkiye

Malsahibi: Urgiip Belediyesi

Genel Koordinator: Seka Insaat Ltd.

Celik Miiteahhiti: ARSEL Miihendislik &
Mimarlik Insaat Taahhiit

Celik Imalatcis:: Emin Celik Insaat Makina
Ticaret Ltd.Sti.

Celik Tonajr: 500 Ton

Bitis Tarihi: 2016

Nevsehir, benzersiz peri bacalari ile diinya-
ca iinlii turistik bir alandir. Képrii Urgiip ve
goremeyi birbirne baglamaktadir.

Nevsehir Urgiip-Ayvali bélgesinde yapilan
gelik kemerli bu koprii, 60 metreye ulagan

L

L N
L

¥

By

P

uzunlukta ve 10.50 metre genislige sahip.
Kollarin genisligi yaklagik 0.20.

Koprii alanindaki zemin durumu yumusak
volkanik tiiflerden olugsmaktadir. Tuf icinde
¢ok biiyiik boyutlu gozenekler (delikler)
vardir, bu da giivenilir bir temel sistemi-
nin tasarimini zorlagtirmaktadir. Yay i¢in
saglam bir destek saglamak icin genis bir
itme kuvveti gelik arkin uglarina iletildigin-
den, 4 metre ¢capinda ve L = 18 metre olan
kesonlar tiretilmistir.

Celik arklar kompakt yapili I kesitlerinden
olusturulmus. Ark kararlilig1 saglamak icin
sik araliklarla sertlestirilmisler. Yayda iki
celik kiris var. Atig demetlerini temel iizeri-

ne baglayan pimlerin ¢ap1 30 cm.
Koprii, S355 ¢elik sinifiyla insa edilmis.
Celik konstriiksiyonun toplam agirlig
yaklasik 500 Ton civarindadir.

Stitun, I kesitler kullanilarak olugturulmus.
Ust yapida, ara dayanaklar ve enine kiris-
lerle birlikte iki ana kiris bulunmaktadir,
Levha dokme yerinde R / C levhalardan
imal edilmigtir

Kopriiniin ingaat1 bolgedeki zorluklara rag-
men ¢elik yapilmasindan dolay: kolaylikla
gergeklestirilmis ve kisa zamanda tamam-
lanmugtir Nevgehir Urgiip-Ayvali Celik
Kopriisii Nisan 2016'dan beri bélge halkina
hizmet vermektedir.
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Kizildere Ill Jeotermal Enerji Santrali

Denizli [li'ne bagl Buharkent Ilgesindeki Kizilde-
re III Jeotermal Enerji Santrali, 100 MW kurulu
kapasiteye sahip, yeralt1 sicak suyunu elektrik
enerjisine doniistiiren ve 230 Milyon Dolar yati-
rim maliyeti ile Tirkiye'nin 6nemli biiytiklikteki
¢evrim santralidir. Su Aritma Binasi, Elektrik
Binasi, Power House ve Template olmak tizere 70
doniim arazi tizerinde toplamda 1.500 Ton gelik
imalat1 Atagelik tarafindan 2 ayda ve montaji ise
yaklasik 4 ayda tamamlanmigtir.

Cesitli tiplerde hazir profiller ve sacdan yapim
profiller kullanilarak imalatlar tamamlanmus,
imalat ve montajin her asamasinda ¢ok yogun
kalite kontrol ve tahribatsiz muayene testleri uy-
gulanmugtir. Imalat: fabrika ortaminda tamam-
lanan elemanlar, 6zel paketleme sistemleri ile
aralar1 ahsap takozla desteklenerek sahaya sevk
edilmigtir.

Zorlu Grubu’na ait Alagehir Jeotermal Projesi-
nin ardindan yeni yatirimi Kizildere III Enerji
Santrali de Atagelik tarafindan hayata gegirilmis-
tir ve Jeotermal enerji yatirimlarina hizla devam
etmekte olan gruba hizmet vermeye devam
edeceklerini agiklayan Atagelik yetkilileri, bu

tiir 6zel projelerde yer almaktan ve basariyla
tamamlamis olmaktan biiyiik gurur duyduklarini
acikliyorlar.
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“Yapisal Celik imalat, montaj ve periyodik kontrol
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SteelPRO 2017
STEEL STRUCTURE DESIGN STUDENT
COMPETITION

“Steel Structure Design Student Compe-
tition” being one of the longest-running
student competitions in Turkey held

first in 2004 under the abbreviation of

first PROCEL, next PROSteel with main
sponsorship and cooperation of Borusan
Mannesman and today SteelPRO will be
held for the fourteenth time this year. This
competition provides the architecture and
civil engineering students in our country
with the opportunity of testing and improv-
ing oneself before moving on to profession-
al life, developing the ability of overcoming
obstacles which future architects and civil
engineers, who create, plan and build a
project with different perspectives, may
come across just like in the business life.
Jury:

Melike ALTINISIK, M.ARCH

Biinyamin DERMAN, M.ARCH

Prof. Dr. Celal Abdi GUZER, Ph.D.ARCH.
Selcuk 1Z, M.Sc.CE

Serdar KARAHASANOGLU, M.Sc. CE.
Nevzat SAYIN, Architect (Chairman)

Prof. Dr. Cavidan YORGUN, M.Sc. CE.

Izmir Konak Junction Pedestrian Bridge
This bridge is designed with a orthotropic
box girder cross-section and passes the
span of 140 meters between two abutments
on intermediate supports. Clear bottom
span in the middle section of the road is 6.5
meters and mid-span between intermediate
abutments is 56 meters.

In the subject box-girder bridge, 20mm
plates are used in lower surface, 15mm
plates are used at the sides or parapet

plates and 10mm plates are used on the top
pedestrian surface. All plates along bridge
are strengthened in line with orthotropic
principle and these reinforcements having
10mm thickness and 100mm height are
elements with continuous welding. There
exist transverse beams intersecting these
reinforcing elements at each 2 meters and
approximately 5 of these transverse beams
form 10 meter blocks, i.e. field-bolted
modules. Each block-module are con-
nected to each other with bolts and the
bridge is formed through 13 bolt-connect-
ed block-modules in total. It is aimed to
provide a clean connection and an aesthetic
view by leaving the bolt connections on the
inside. These connections are inspired from
hidden bolt connection method with face
plates originating from long boats used in

rowing competitions. Access
doors are provided in order
to access the bolts for erec-
tion. These access doors are
welded with full penetration
weld after torqueing of the
bolts for water tightness.
Another feature of our
design for long life and
durability in addition to
aesthetics is including the
loads on the bridge due to
temperature changes in the
calculation in design phase.
In this purpose, 10cm joints
are used since lateral loads
would be formed due to
temperature in concrete
ramp braces in bridge
abutments having an arch
profile in order to tolerate
contraction and expansion
forces. Bridge is supported
with roller supports under
these joints which were
produced by Arsan Kauguk.
We also had to develop a solution for repair
and cleaning works which may be required
in the future and observing the working
principle of the joints, therefore we provid-
ed a solution with maintenance pits and we
placed fences around these pits.

In order to prevent transverse sliding move-
ment while enabling longitudinal sliding
movement, we used short pipe members.
This resulted from the requirement of re-
stricting transverse movement we observed
in vibration calculations in theory. One of
the root causes of this requirement is the
slender structure of the bridge and passing
the span of 150 meters with 4-meter spans.
If this solution was not applied, tip of the
bridge would move transversely and result
in disturbance due to excess vibration by
pedestrian movement.

Comparison of these frequencies due

to vibration with the natural vibration
frequency of the bridge was performed as
per slender bridge vibration standards from
American AASHTO and British BS 5400
highway specifications. Further, we used
special slender pedestrian bridge design
manuals.

One of the challenges we faced during

the project was the necessity of preparing
three different models. Plates had to be
bent in two dimensions in space and these
models were required to execute the sharp
turns and double curvature. In this respect,
geometric model was prepared first. In

this model, main lines where plates are

g

placed in millimeters were determined.
These main lines are the bottom point of
the curve and end points of side plates,

and actually these points are splines in
space having different curvatures. After
determining each of these unique splines,
spaces between the modules are filled plates
required to face these splines. In addition,
longitudinal reinforcements and intermedi-
ate plates are placed.

After completion, the model is transferred
to 3D dynamic analysis simulation software
and solved with shell members. Thus, we
observed that these box-girder structures
provided more accurate results when solved
with shell members. We also had an ap-
proximate model with frame members but
final solution was through shell members
due to the positive results gained through
this model. At this point, meshing which
takes effort and time came in the picture.
Cause of this activity was that geometri-

cal analysis software and 3D modelling
software finite element analysis engines did
not run simultaneously. We used several
plug-ins and used software technologies to
the full extent.

Following finalization of these two models,
we started the manufacturing model. Man-
ufacturing model was prepared with Tekla
software and special elements are preferred
again since plates to be bent in two direc-
tions were used. Beam elements were used
for plates with less curvature while macro
elements were used for plates with double
curvature. Software executes shell expan-
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sion and enables cutting of plates in space.
Another challenge we faced aside from
modelling is that a metro line was passing
under the projected location of the bridge
and the soil underneath was backfilling.
Considering that these coastal areas of
Izmir are all bad-quality backfills, we had to
execute soil improvement works. Dead load
and seismic loads of the bridge were less-
ened since the bridge was constructed with
steel, however we used raft foundations
with a height of 1 meter to ensure stability
of the curved and delivate geometry during
earthquakes. We had to construct the raft
foundations at a certain distance from
metro tunnel slab and shear walls and this
meant revising the form of the superstruc-
ture and its layout. We had to arrange a lay-
out which had to locate the abutments and
foundations at a certain distance from the
metro tunnel below. At the same time, we
observed that the safe bearing capacity of
the backfill was exceeded when these heavy
raft foundations are to be constructed on
the backfill. Therefore, injection works for
soil improvement had to be executed. Soil
improvement was also beneficial to prevent
damaging tunnel walls and foundation
works took serious time and effort during
the project execution phase.

Despite all difficulties, another chal-
lenging phase of our project which was
relocated due to the nature of the project
and re-modelled was the manufacturing
phase. Manufacturing undertaken by

Eran Mithendislik proceeded with strict
checks and manufacturing supervision was
performed by TUV SUD as third party
supervisor. Team executed a very successful
work. We faced a couple of mismatches on
site due to 3D geometry of the project and
its slender nature, however they were cor-
rected in a swift manner. There are visible
traces in a couple of locations but this is
acceptable in such a successful and difficult
project.

One of the special factors which makes our
bridge project special from architectural
perspective is the pipe abutments. Pipe
abutments are composed of steel pipes

of $355 grade with 40mm wall thickness,
which is rarely used in our country and not
standard in practice. These pipes have large
curve diameters, however curving process
was not easy despite the large diameter. At
this point, our manufacturing engineers
expedited the process by providing tempo-
rary long bending sections. Although those
parts were useless afterwards and scrapped,
this was a necessary sacrifice. The reasons
of difficulty of bending process were wall

thickness, large diameter and high quali-

ty of the pipes. These characteristics also
made the pipes hard to find, however Eran
Miihendislik successfully executed the pro-
curement and bending of the pipes under
third party supervision. All pipe columns
in our bridge are bended and this is an
architectural characteristic of our structure.
Reason of this architectural preference was
to provide a natural appearance close to a
tree form. Thus, it was aimed to provide a
natural outlook with the surrounding trees.
It also enabled us to decrease the main span
of the bridge from 60 meters to 55 meters
from structural design perspective. These
tree-like columns reach up to 4.8 meters in
height while they are reduced to approxi-
mately 2 meters in height in the proximity
of intermediate supports. From design
perspective, inclination below and frac-
tured structure above brought two opposite
outlooks together, enabling emphasis on
the curvature of the form.

Identification Tag:

Architect: EPA Mimarlik, Ersen Giirsel,
Oya Erar

Structural Design and Geometrical Model-
ling: ATEKNIK Structural Design, Ahmet
Topbas, Dogan Arslan, Burhan Kaplan

Azerbaijan Baku
SHAH Deniz 2 Offshore Platform

TANAP Project, with construction ongoing
in a fast track whose significant portion
passing through Turkey and carrying
Azerbaijani natural gas to Europe, forms
the South Natural Gas Corridor by joining
South Caucasian Pipeline (SCP) and
Trans-Adriatic Pipeline (TAP) and two
main outlet points in Eskigehir and Thrace
within the boundaries of Turkey for con-
nection to national gas distribution grid
With this project, a significant portion of
the natural gas to be extracted from the
Caspian Sea will be delivered to Europe
through Turkey.
Natural gas reserve
being the start
point of the project
is in Shah Deniz
field in the Caspian
Sea having a water
depth varying from
50 to 500 meters
located approx-
imately 100 km
south of Baku. Nat-
ural gas is drilled
from these reserves
through offshore

platform structures and delivered to its first
stop, the onshore terminal.

Offshore platforms are very complex
structures from manufacturing to erection.
Platform is comprised of two main sections,
“top-side” and “jacket”. Jacket supports the
top platform called “top-side”. “Top-side”
comprises of more than one floor depend-
ing on operational requirements. Most
significant characteristic of “top-sides”

is that they have an extremely congested
layout including many technological equip-
ment, piping, living and service quarters in
a very limited space. Platforms are erected
through an extremely precise operation
which can be called flotation-submergence
method.

Supporting structure of the platform is steel
construction. In comparison with normal
steel structures, platforms are subject to
very strict design criteria due to usage and
operational characteristics.

In this article, “top-side” manufacturing en-
gineering studies of two offshore structures
manufactured simultaneously for Shah
Deniz Bravo (SDB) complex.

SDB Platform Complex comprises of
Production and Ascender platform (SDB-
PR), Living Quarters and Services platform
(SDB-QU). Two platforms are connected
to each other through a steel construction
bridge. (Figure 2). Weight of SDB-PR plat-
form is approximately 16500 tonnes and
comprised of units where fluids produced
from wells are collected, processed and im-
ported to onshore terminal through gas and
liquid pipelines while SDB-QU platform
having an approximate weight of 13000
tonnes contains living and service units as
is evident from its name.

Manufacturing and onshore erection works
were executed in the yard located in Ba-
ku-Bayil district. Due to the characteristic
of the structures, steel supporting structure,
mechanical installations and other units
are installed through a specific sequence.
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All onshore erection works are performed
on a dry dock called “skid way” to slide

the platform to sea after completion of the
structure.

In this respect, 60 personnel were employed
in Shah Deniz Bravo Platform Complex
project. In such a project requiring tech-
nologically challenging operation, it is of
significant importance to utilize comput-
er-aided 3D design modelling with the aim
of reaching interdisciplinary integration
and engineering perfection. In this regard,
Tekfen Mithendislik provided a total of 192
hours of structural steel and Tekla Structure
training (48 hours of initial training and
144 hours of application training) to local
resources in Baku, Azerbaijan (Figure 3).
The important point to be emphasized in
these trainings is the fact that majority of
the local resources were not familiar with
structural steel works. On the other hand,
more than half of the subject personnel
were equipped with a level of knowledge
and experience which may be more efficient
in following projects upon te completion
of this project. In this respect, the project
created significant added value in general in
Azerbaijan for creating qualified workforce.
Priority was to set a standard in terms of
engineering through trainings conducted
before preparation of offshore manufac-
turing drawings. In this regard, standards
are set for categories such as harmony in
representation of cross-sections, details and
item numbers in members, text fonts, con-
tent, scale etc. Furthermore, a strict control
procedure was established before sending
steel drawings to manufacturing since tol-
erances are very limited and re-work costs
are significantly high in terms of material,
workmanship and work schedule. For this
reason, preliminary design drawings and
detail drawings for the subject connection
were definitely comparatively checked. If
any difference is observed in information
such as dimension, welding, material type
and thickness during the checks, employer
is advised accordingly. Therefore, area of
responsibility is expanded in the project,
and both time is saved and employer trust
is established with flawless design.
Structural steel used in Shah Deniz Bravo
Platform Complex is high strength steel
with $355 and S460 grade, and almost all
are designed in welded connections. Bolted
connections are used only in detachable
modules comprised of stairs and guard
rails.

Although there is no significant difference
in terms of design and manufacturing
between Shah Deniz-2 and Shah Deniz-1
(Chirag) offshore platform projects, Shah
Deniz-2 project was completed approx-

imately one year earlier when compared
with the previous project. Setting up an
office of Tekfen Mithendislik adjacent to
construction site to work parallel with
manufacturing and providing instant feed-
back during the manufacturing phase have
significant impact on shortening the project
period. Another factor shortening the man-
ufacturing period is minimizing the rate of
error in detail design through the use of 3D
modelling in offshore design and training
of personnel. Another significant outcome
of the project is the supply of qualified
manpower in Azerbaijan and created added
value through keeping limited resources
from company resources and training of
local personnel.

Urgiip Ayvali Steel Bridge

General Coordinator: Seka Ingaat Ltd.
Steel Contractor: ARSEL Miihendislik &
Mimarlik Insaat Taahhiit

Steel Manufacturer: Emin Celik Insaat
Makina Ticaret Ltd.Sti.

Steel Tonnage: 500 Tonnes

Nevsehir is a world-renowned touristic area
with its unique fairy chimneys. The bridge
connects Urgup to Goreme.

The steel arch bridge constructed in
Nevsehir Urgup-Ayvali district has a length
of 60 meters with a width of 10.50 meters.
Kollarin genisligi yaklagik 0.20

Soil in the bridge location is comprised of
soft volcanic tuff. Very large pores exist in
the tuff, which complicates the design of

a reliable foundation system. Since a large
compressive force is transferred to the tips
of the steel arch to establish a solid support
for the arch, caissons with a diameter of

4 meters and length of 18 meters were
constructed.

Steel arches are composed of compact
I-sections and strengthened in close
intervals to ensure arch stability. Two steel
beams are installed on the arch and diam-
eter of the pins connecting the clusters to
foundation is 30 cm.

Bridge is constructed of steel with $355
grade. Total weight of steel construction is
approximately 500 tonnes.

Column is formed by using I-sections. Two
main beams are located in superstructure
in addition to intermediate bases and trans-
verse beams.

Construction of the bridge was convenient-
ly executed thanks to its steel structure de-
spite the difficulties of the construction area
and completed in a short period. Nevsehir
Urgiip-Ayvali Steel Bridge is in service
since April 2016.

HPP International Turkey

M.ARCH Bugrahan Sirin:

“Added Value of Steel Structure is Very
High”

Technology constantly changes. In my
opinion, there is no single material
anymore. I believe that everything can be
mixed up together and used. Rebars in
reinforced concrete are very primitive, it is
also not possible to go on with it anymore.
There will not be a tendency for a single
material from now on, most valuable aspect
of each will be considered and used in har-
mony. Is it not the same with phones? There
is no such thing as the phone you speak

on the best anymore. Turkey will also have
to catch the trend or will lose, you cannot
escape from the truth. Everything will be
produced from using the best aspects of
construction materials and if the price is
correctly set, then industry will also use the
material. As there is a reflex on increasing
profits in general, this joint use will be an
issue to be considered in every aspect.
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